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Rys. l. 

Samochod 2uk A05M, AOSM furgon 


Rys. 2. 

Samochod 2uk A07M tow-os 


Rys. 3. 

Samochod 2uk A03M, A13M pick-up 


Rys. 4. 

Samochod 2uk A09M, A11M 
skrzyniowy 















Do UZYTKOWNIKOW 


Niniejsza Instrukcja obslugi samochodu Zuk zawiera skroconq cha- 
rakterystykq technicznq oraz zalecenia fabryczne dotyczqce obslugi 
i konserwacji, ktorych przestrzeganie jest podstawowym warun- 
kiem dotrzymania norm przebiegu miqdzynaprawczego samochodu. 

Dlatego tez przed rozpoczqciem eksploatacji pojazdu uzytkownik 
powinien dokladnie zapoznac siq z jej tre§ciq, a przede wszystkim 
z wymaganiami dotyczqcymi czynnosci obslugowo-konserwacyjnych 
oraz warunkow udzielania gwarancji. 


Tabli c a 1 

Instrukcja obowi^zuje dla nast^pujqcych samochodow Zuk: 


Typ 

Silnik 

Rodzaj nadwozia 

A03M 

M20 

pick-up 

A05M 

M20 

furgon 

A06M 

S21 

furgon 

A07M 

S21 

tow-os 

A09M 

M20 

skrzyniowy 

A11M 

S21 

skrzyniowy 

A13M 

S21 

pick-up 


Dokladna znajomosc Instrukcji i przestrzeganie zawartych w niej 
zaleceh ulatwi uzytkownikowi przeprowadzenie regulacji i obslug 
we wlasciwy sposob, a jednoczesnie zabezpieczy przed: 

— utratq gwarancji na samochod lub zespol , 

— zatarciem silnika , 

— uszkodzeniem innych zespolow samochodu itp. 

Wszystkie czynnosci obslugowo-konserwacyjne zaleca siq przepro - 
wadzac w Autoryzowanych Stacjach Obslugi, przy czym do prze¬ 
biegu 15 000 km jest to obowiqzkowe pod rygorem utraty gwarancji 
na samochod. 

W celu wyroznienia czynnosci, ktore muszq bye przeprowadzane 
przez Autoryzowane Stacje Obslugi, oznaezono je w Instrukcji sym- 
bolem ASO. 


WIADOMOSCI OGOLNE 


Samochod Zuk produkowany jest w kil- 
ku odmianach (przeznaczonych do prze- 
wozu rdznego rodzaju ladunkow), r6z- 
ni^cych si$ od siebie wygl^dem zewnQ- 
trznym (rys. 1, 2, 3, 4), wyposazionych 
w zaleznosci od typu w silnik dolno- 
zaworowy M20 (Zuk A03M, A05M, 

A09M) lub gdrnozaworowy S21 (Zuk 
A06M, A07M, A11M, A13M). 

1. ZNAMIONA SAMOCHODU 

Kazdy samochod Zuk oznaczony jest 
fabrycznie w sposob ulatwiaj^cy rozpo- 
znanie roku produkcji, serii produkcyj- 
nej nadwozia, podwozia i wazniejszych 
zespolow. Znamiona te, ulatwiaj^ce do- 
bor wlasciwych cz^sci zamiennych pod- 
czas naprawy samochodu, stanowi^: 


— tabliczka znamionowa (rys. 5) z glow- 
nymi danyrni samochodu umieszczo- 
na na prawej Scianie noi§nej kabiny, 
widoczna po otwarciu pokrywy gor- 
nej; 

— numer silnika wybity na jego ka- 
dlubie po lewej stronie, nad rozdzie- 
laczem zaplonu (rys. 6); 
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Rys. 5. Tabliczka znamionowa samochodu 2uk 
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Rys. 6. Umieszczenie numeru silnika 

c — w samochodach A03M, A05M; A09M* b — w samochodach A0&M, AI7M, A11M, A13M 












Rys. 7. Umieszczenie 
numeru podwozia 


— numer podwozia wybity na gornej 
powierzchni prawej podluznicy ra- 
my tuz za przedni^ poprzeczk^ 
(rys. 7); 

— numer skrzynki biegdw wybity na 
tylnej Scianie obudowy skrzynki 
biegdw (rys. 8); 

— numer mechanftmu kierowniczego 
wybity na obudowie mechanizmu 
kierowniczego (rys. 9); 

— numer przedniego zawieszenia wy¬ 
bity w §rodku cz^§ci czolowej po- 
przeczki przedniego zawieszenia 
(rys. 10); 



Rys. 8. Umieszczenie 
numeru skrzynki biegdw 




Rys. 9. 

Umieszczenie numeru 
mechanizmu kierowniczego 



















Rys. 11. Umieszczenie numeru tylnego mostu 



— numer tylnego mostu wybity na kol- 
nierzu obudowy przekladni glownej 
(rys. 11); 

— numer nadwozia wybity na belce 
gornej kabiny (rys. 12). 

Ponadto wazniejsze elementy s$ za- 

plombowane w celu uniemozliwienia 

ich regulacji przez osoby niepowolane. 

Plomby zalozone s$: 

— przy skrzynce biegdw (wyprowadze- 
nie napQdu szybko£ciomierza); 

— przy szybkogciomierzu (rys. 13); 

— przy regulatorze pr^dnicy (rys. 14). 


Rys. 13. Umieszczenie numeru nadwazia 









Rys. 13. Umieszczenie plomby przy szybko- 
sciomierzu 

(widok tablicy wskaznikow od tylu) 


2. ZAMAWIANIE CZ^SCI 
ZAMIENNYCH 

Sprzedazi detaliczny cz^sci zamiennych 
samochodow Zuk prowadzy sklepy Pol- 
mozbytu na terenie calego kraju. 
Zamdwienia na cz^sci zamienne nalezy 
kierowac wylyczmie na adres odpowied- 
niej centrali handlowej lub biura sprze- 
dazy, l^tore zajmujy siQ aktualnie sprze- 
dazy czQsci zamiennych do samochodu 
Zuk. Adresy tych instytucji w kazdej 
chwili wskazy osrodki serwisowe FSC — 
Lublin oraz sklepy Polmozbytu. 

Przy zakupie czysci oraz sporzydzaniu 
zamdwien nalezy poslugiwac siy aktu- 
alnym katalogiem czy§ci zamiennych 
samochodu Zuk, na podstawie ktdrego 
nalezy podac: 

— numer fabryczny (katalogowy) czy- 
sci, 


Rys. 14. Umieszczenie plomby 
przy regulatorze pr^dnicy 


— pelny nazwQ katalogowy cz<?sci za¬ 
miennych (uwzglydniajyc okreslenie 
polozenia lewa lub prawa dla cz^sci 
symetrycznych), 

— ziydany ilosc zamawianych cz^sci, 

— nazwy i rok wydania katalogu, we- 
dlug ktorego dokonuje siQ zamowie- 
nie. 

W przypadkach wytpliwych (np. gdy 
brak pewnosci co do aktualnosci kata¬ 
logu, wedlug ktorego dokonuje siQ za- 
mdwienia) nalezy dodatkowo podac nr 
zespolu glownego (np. silnika, podwo- 
zia itp.) samochodu, do ktorego zama- 
wia si$ dany czys 6 zamienny. 

3. CHARAKTERYSTYKA 
TECHNICZNA 

Zbiorowe dane techniczno-eksploatacyj- 
ne wszystkich odmian samochodu Zuk 
podano w tablicy 1. 











Charakterysfyka techniczna samochoddw Zuk 


a b 1 i c a 1 


Producent samochodu ZUK 

Okreslenie — rodzaj 

1 


Typ 

Liczba suwow 
Paliwo 

Kolejno§6 zaplonu % 

Uklad cylindrdw 

Liczba cylindrdw 

Srednica cylindra 

Skok tloka 

Obj^tosc skokowa 

Moc maksymalna wg SAE 

Moc maksymalna wg DIN 

Maksymalny moment obratowy wg DIN 

Obroty biegu jalowego 

Stopien spr^zania 

Cisnienie spr^zania 

Luzy zawordw w zimnym silniku 


Fabryka Samochodow Ci^zarowych w Lublinie 


pick-up 

furgon 

skrzyniowy 

furgon 

tow-os 

skrzyniowy 

A03M 

A05M 

A09M 

A06M 

A07M 

A11M 

• 2 

i 

3 

4 

'5 

6 

7 


Silnik 

M20 gaznikowy, dolnozaworo- S21 gaznikowy, gdrnozaworowy, 4-suwo- 

wy, 4-suwowy, chlodzony wo- wy, chlodzony wod^ 

d*| 

■ 

4 

Etylina, LO nie mniej miz 78 MB {dla S-21 zaleca si£ 85 MB przy k^Oie 
wyprzedzenia zaplonu 7°) 

1-2-4-3 

pionowy-rz^dowy 

4 

82 mm 
100 mm 
2120 cm 3 

57 KM ±5% przy 3600 obr/min 77 KM ±5% przy 4000 obr/min 

50 KM ±5% przy 3600 obr/min 70 KM ±5% przy 4000 obr/min 

11,8 KGm ±5% przy 2200 obr/min 15 KGm ±5% przy 2500 obr/min 
450—500 obr/min 


6,8 

7,5 kG/cm 2 
ss£*ey 0,20—0,23 mm 
wydechowy 0,25—0,28 mm 


7,5 

9—10 kG/cm 2 
ss^cy 0,20—0,22 mm 
wydechowy 0,30—0,32 mm 


Uklad smarowania 

Cisnienie oleju w nagrzanym silniku 

Chlodzenie 
Mocowanie silnika 


Filtr powiatraa 
Odprowadzenie ciapla 
Typ gaznika 
Rodzaj gaznika 
Liczba ga£nik 6 w 
Dysza gldwna paliwa 
Dysza paliwa biegu jalowego 
Srednica gardzieli gaznika 


Napi^cie nominalne instalacji elektrycznej 

Odst^p mi^dzy stykami przerywacza 

Typ rozdzielacza 

Regulacja zaplonu 

K^t wyprzedzenia zaplonu 

Typ §wiec zaplonowych 

Odst^p mi^dzy elektrodami 
Moc rozrusznika 
Napi^cie/moc pr^dnicy 
Pasek klinowy 

Napi$cie/pojemno§<5 akumulatora 


2 


6 


7 


pod cisnieniem i rozbryzgowy 

przy obrotach biegu jalowego min., 0,8 kG/cm 2 ; podczas jazdy 
max. 5,5 kG/cm 2 (przy temp, oleju 80°C) 

wodne, nadcisnieniowe 
elastyczne, w trzech punktach 

Wyposazenie silnika 

jeden, mokry, olejowy z wkladem drucianym i tlumikiem szmerdw ssania 
wentylator 4-lopatkowy, dla strefy tropikowej 6 -lopatkowy 


G 35 

1 

opadowy 

i 

JIKOV 40 SOP 

125 

X 

155 

75 


60 

0 27 mm 


0 32 mm 


Instalacja 

12 V 

0,35—0,45 mm 

elektryczna 

ZELMOT 44-44/1II 

i 

ZELMOT 44-44/IV 

z odSrodkowym i podcignieniowym regulatorem 

8 ° ±30' przed ZZ 


5° ±30' przed ZZ 

Ml 8-175 


M14-225-240 

(M60) 


(F 7(5) 

0,6—0,7 mm 

1,8 KM 

12 V/3Q0 W 

0,5—0,6 mm 

17X11X1O60 mm 
12 V/51 Ah 



1 


Rodzaj sprz^gla 

Rodzaj skrzynki bieg 6 w 

Liczba biegdw 

Przelozenia skrzynki biegow 

Biegi synchronizowane 

Przeniesienie momentu obrotowego 

Most nap^dowy 
Przekladnia gldwna 
Przelozenie przekladni glownej 

Zawieszenie kol przednich 

Zawieszenie kol tylnych 
Zhieznosd k61 

K^t pochylenia kola 

wyprzedzenia sworznia zwrotnicy 
Wymiar ogumienia 
Cisnienie powietrza w ogumieniu 
Wymiary obr^czy kola 
Typ mechanizmu kierowniczego 
Przelozenie mechanizmu kierowniczego 
Maksymalny k^t skr^tu kol przednich 


Ogolna powierzchnia robocza okladzin ha- 
mulcow 

Srednica b^bnow hamulcowych 
Hamulec zasadniczy 
Hamulec postojowy 


4 


2 


4 


6 


Uklad nap^dowy 

suche jednotarczowe 
mechaniczna 

3 do przodu -f 1 wsteczny 
3,115; 1,772; 1,000; wst. 3,738 
II i III 

wal nap^dowy 

rurowy, odkryty z dwoma przegubami na lozyskach iglowych 

tylny 

stozkowa, kola z^bate o z^bach lukowych 
5,125 (41 i 8 z^bow) 

Uklad jezdny 

niezalezne,. cylindryczne spr^zyny srubowe, wahacze, amortyzatory 

teleskopowc 

os sztywna, dwa resory pidrowe, amortyzatory dzwigniowe 
1,5—3 mm 


0,50— 1 I 16 , OPR, bieznik drogowy 
2,25 przdd, 3,0 tyl kG/cm 2 
4,50 EXliO 

przekladnia ze slimakiem globoidalnym i podwdjnym kr^zkiem 
18,2 grednie 
29° 

Hamulce 


1088 cm 2 
0 280 mm 

hydrauliczny, dzialaj^cy na cztery kola 
mechaniczny, dzialaj^cy na wal nap^dowy 


1 

2 1 

3 

4 | 

6 | 

fi 1 

1 7 ■ ] 

8 




Podwozie 




Rama 

spawana z ksztaltownikow o przekroju prostok^tnym 


Rozstaw osi 



2700 mm 




Rozstaw kol przednich 



1365 

mm 




Rozstaw kol tylnych 



1372 

mm 




Przeswit drogowy 


poprzeczny 210 mm, podluzny 290 mm 



Najmniejsza srednica zawracania 



12600 mm 







N a d w o z i e 



Rodzaj nadwozia 

skrzynio- 

metalo- 

skrzynio- 

metalo- 

metalo- 

skrzynio- 

skrzynio- 


we 

we typu 

we 

we typu 

we typu 

we 

we 


pick-up 

furgono- 


furgono- 

furgono- 


pick-up 



wego 


wego 

wego 



Rodzaj kabdny kierowcy 



zarnkni^ta 




Liczba miejsc w kabinie 



1+1 




Dlugosc/szerokosc skrzyni ladunkowej 

2475/1020 

2475/1020 

2640/1750 

2475/1620 

2475/1020 

2640/1750 

2475/1620 

w mm 





z lawkami 



Wysokosc skrzyni ladunkowej 

481 


382 


2475/1310 

382 

481 

Powierzchnia skrzyni ladunkowej 

4 m2 

4 m 2 | 

4,6 m 2 

4 m 2 

4 m 2 

4,6 m 2 

4 m 2 




Ci^zary 

w kG 


* 

Ci^zar wlasny pojazdu wg PN-67/S-02014 

1400 

1440 

1400 

1500 

1550 

1400 

1450 

fprzod 

850 

850 

850 

900 

850 

850 

880 

Rozklad ci^zaru wlasnego ^ j 

550 

590 

550 

600 

700 

550 

570 

Dopuszczalny ci^zar calkowity 




2500 




Dopuszczalne obci^zenie osi tylnej 




1400 




Ladownosc 

975 

935 

1025 

935 

875 kG 

1025 

975 






lubOosob 1 ) 








i 425 kG 




i) 6 .osob, w tym 1 osoba w kabinie kierowcy 



1 


Dopuszezalne ©bci^zenie osi przedniej 

Dlugo§<5 
Szerokosd 

Wysoko§<5 samochodu nie obei^zonego 
Zwis przedni 
Zwis tylny 
K^t natarcia 
K$t zejscia 

Zbiornik paliwa 
Uklad chlodzenia i ogrzewania 
Uklad smarowania silnika 
Filtr powietrza 
Amortyzatory 

— tylne 

— przednie 
Skrzynka biegdw 
Tylny most 

Uklad hamulca hydraulicznego 
Przekladnia kierownicy 

Piasty k61 (ilosc smaru) 

Zuzycie paliwa przy pr^dkosci 50—60 km/h 
Pr^dkosc maksymalna 
Zdolnosc pokonywania wzniesien na I biegu 
Droga hamowania przy pr^dkosci 30 km/h 
Zasi^g jazdy przy zuzyciu paliwa 141/100 km 
2 ) z oponcz^ 


przednie 

tylne 


4330 

1820 

2180 

1020 


0,25 


% 




3 


4 


6 


1100 

Wymiary w mm 

4330 4400 4330 4330 4400 4330 

1820 1875 1820 1820 1875 1820 

2180 2180,2330D 2180 2180, 2330^ 2180 2180 

610 

1020 | 1090 | 1020 | 1020 | 1090 | 1020 

46° 

27° | 32° | 27° | 27° | 32° | 27° 

Pojemnosc ukiadow w litrach 
55 

ok 10,5 

6,0 

0,25 0,25 0,35 0,35 0,35 0,35 

po 0,145 
po 0,2 
1,2 
1,1 
0,4 
0,25 
125 G 
100 G 

Dane eksploatacyjne 

14 1/100 km 
95 km/h 
max. 24% 
max. 7,5 m 
ok, 390 km 


CMelazun 


4. URZADZEJNIA sterowania 
I KONTROLI 

Urz^dzenia oraz wskazniki sluz^ce do 
prowadzenia samochodu pokazane s$ na 
rysunkach 15, 16 i 17. 

Swiatla pozycyjne przednie i tylne re- 
flektorow oraz oswietlenie tablicy re- 
jestracyjnej zapala sie przez wyci^g- 
ni^cie galki trojpolozeniowego przel^cz- 
nika glownego swiatel (1, rys. 17). 

Po wyci^gniQciu galki w pierwsze po- 
lozenie zapala 33 si$ swiatla pozycyjne 
przednie i tylne oraz oswietlenie nu- 
meru rejestracyjnego. W polozeniu 
drugim zapalaj^ siQ swiatla reflekto- 
row, a gasn$ swiatla pozycyjne przed¬ 
nie; pozostale swiatla pal$ sie tak, jak 
przy pierwszym polozeniu przel^cznika. 


Oswietlenie tablicy wskaznikow wl^cza 
si§ trdjpolozeniowym przel^cznikiem 
( 2 , rys. 17) przez ustawienie galki w le- 
wo. Oswietlenie to mozie bye oslabione 
przez ustawienie przel^cznika w pra- 
we, skrajne polozenie. Oswietlenie 
wskaznikdw jest mozliwe tylko przy 
wyci^gnietej galce glownego przel^cz- 
nika swiatel. 

Kontrolna lampka swliatel drogowych 
koloru niebieskiego, umieszczona w dol- 
nej czQsci szybkosciomierza (3, rys. 17), 
pali sie przy wl^czonych swiatlach dro¬ 
gowych, przypominaj^c o koniecznosci 
zmiany swiatel podezas mijania pojaz- 
dow jad^cych w przeciwnym kierunku 
lub w innych przypadkach. 

Wskazowka amperomierza powinna 
wskazywac zero lub odchylac siQ nieco 


% 



Rys. 15. Urzadzenia do prowadzenia samochodu 

1 — tabJaca wskaznikbw, 2 — przyeisk spryskiwaezy sizyb, 3 — przyeisk sygnalu, -JPrae- 
t^eznik kieinmkowskazu, 5 — ciQgno przyslony ohlodmcy, 6 — nozny 
7 — pedal sprz^gla, 8 — pedal hamulca, 9 — pedal pnzyspieszacza (gazu)» M 
urz^dzenia ogrzewicaego, 11 — przyslona nadmuchu powietrza na nogi kaerowey, 12 — ?bi 
nik na wodQ spryskiwaezy szyb 


1 Instrukcja obslugi sam. 2uk 


17 









nie dzwigni przeltjeznika w prawo. Kie- 
runkowskazy migowe wl^cza si$ dzwig- 
ni 3 umieszczon^ z lewej strony kolum- 
ny kierowcy tuz pod kolem kierowni- 
czym (4, rys. 15). Odchylenie dzwigni 
do przodu lub do tylu powoduje zapa- 
lenie si<* migaj^cych lamp po prawej 
lub lewej stronie samochodu oraz jed- 
nej z dwu lampek kontrolnych, umie- 
szczonych po prawej lub lewej stronie 
zestawu wskaznikow. 

Lampki kontrolne w formie strzalek 
przypominaj^ o koniecznosci wyl^cze- 
nia kierunkowskazu po wykonaniu 
skr^tu. Lampki kontrolne migajq row- 



Rys. 17. Tablica wskaznikow 

1 r ~ przeJ^oznika swiatel, 2 — trbjpolozeniowy pnzel^oznik oswietienia tabli- 

4 ~ ^czndlk poikrQtny wycieraczek, 5 — zegar, 6 — wi^cznik 
urz^dzema ogrzewczego, 7 — przel^cznik oswietlenia skrzyni ladunkowej i kabiny 


w prawo. Z prawej strony tabidcy wska- 
znikdw wmontowany jest zegar czaso- 
wy (5, rysunek 17), zasilany energy ele- 
ktryczn^ czerpan^ z akumulatora. 
Wnqtrze kabiny oswietla lampka umie- 
szczona nad przednim oknem wl^czana 
przel^cznikiem (7, rys. 17) przez prze- 
stawienie dzwigni przel^cznika w lewo. 
Wn^trze skrzyni ladunkowej (w samo- 
chodach A03M, A05M, A06M, A07M, 
A13M) oswietla lampa umieszczona nad 
tylnym oknem (rys. 18), wi^ezana prze- 
l^cznikiem (7, rys. 17) przez przestawie- 



Rys. 13. 

Lampa oswietlenia skrzyni ladunkowej 
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noczesnie z lampami kierunkowska- 
zow. 

W razie przepalenia si$ jednej z za- 
rowek w lampach kierunkowskazow, 
czQstotliwosc migania lampek kontrol- 
nych zmniejsza si$ sygnalizuj^c znisz- 
czenie zarowki. 

Nozny przel^cznik swiatel ( 6 , rys. 15) 
znajduje si$ z lewej strony podnozka. 
Nacisni^cie pnzel^cznika zmiienia swiat- 
la z drogowych na swiatla mijania. Po- 
nowne nacisniqcie zmienia Swiatla mi¬ 
jania na swiatla drogowe (szosowe). 
Pasy bezpieczenstwa do wszystkich ty- 
pow samochodow Zuk s$ typu rarnie- 
niowo-biodrowego. S 3 one mocowane 
w 3 punktach za pomoc^ srub z gwin- 
tem 7/16". Instrukcj^ montazu i uziywa- 
nia zal^cza producent pasow. 

5. OTWIERANIE I ZAMYKANIE 
DRZWI, POKRYWY GCRNEJ, 
WLEWU PALIWA 

Kabina wszystkich samochodow Zuk 
zamykana * jest z zewn^trz za pomoc^ 
zamka lewych drzwi. Aby otworzyc 
zamek lewych drzwi (rys. 19) kabiny, 
nalezy po odchyleniu pokrywki wlozyc 
kluczyk do otworu zamka, przekr^cic 
go w kierunku przeciwnym do ruchu 



Rys. 19. Otwieranie draWi teluezykiem 


wskazbwek zegara do oporu (o 1/8 pel- 
nego obrotu), nast^pnie cofn^c kluczyk 
do pierwotnego polozenia i wyj$c 
z zamka. Po otwarciu zamka, drzwi 
otwieraj^ si§ po nacisni^ciu klamki. 
Aby otworzyc lewe drzwi kabiny od 
wn^trza samochodu, nalezy przekr^cic 
klamkQ wewn^trzn^ w kierunku zgod- 
nym z obrotem wskazowek zegara do 
pierwszego oporu, a nast^pnie nacisn^c 
klamkQ (rys. 20 ). 



Rys. 20. Klamka wewn^trzna drzwi lewych 
w polozeniu odbezpieczona 


W celu zabezpieczenia kabiny przed 
dostaniem si§ do jej wn^trza osob nie- 
pow.olanych nalezy: 

— zasun^c szyby przesuwne drzwi i za- 
bezpieczyc je przed otwarciem przez 
dokr^cenie srub dociskowych, 

— zabezipieczyc prawe drzwi przed ot¬ 
warciem przez przekrQcenie klamki 
wewnQtrznej w kierunku zgodnym 
z obrotem wskazowek zegara (do 
oporu), 

— zamkn^c lewe drzwi z zewn^trz na 
zamek w sposob omowiony przy ot- 
wieraniu zamka. 

Uwaga. W czasie jazdy nalezy zwracac uwa- 
g^, aby drzwi lewe i prawe byly zabezpie- 
czone przed otwarciem. 



Drzwi boczne furgonu otwiera si$ i za- 
bezpiecza tak, jak lewe drzwi kabiny. 
Drzwi tylne furgonu nalezy otwierac 
w sposob nast^puj^cy: 

— odbezpieczyc zamek w skrzydle gor- 
nym drzwi obracaj^c kluczyk w kie- 
runku przeciwnym do ruchu wska¬ 
zowek zegara o 180°; obrociS klam- 
k^ w kierunku przeciwnym do ru¬ 
chu wskazowek zegara o okoio 1/4 
pelnego obrotu, podniesc skrzydlo 
gorne drzwi i uniesc je tak, aby za- 
trzask podpory unieruchomil pod- 
Por$, a tym samym zabezpieczyl 
g6rne skrzydlo drzwi przed opadni^- 
ciem (rys. 21); 



Rys. 21. 

Otwieranie skrzydia gornego drzwi tylnych 


— odbezpieczyc skrzydlo dolne drzwi 
tylnych wkladaj^c klucz specjalny 
znajduj^cy sie # w wyposazeniu sa- 
mochodu w otwor znajdujqcy si^ w 
gdmej kraw^dzi tego skrzydia 
i obracaj^c nim w kierunku prze¬ 
ciwnym do ruchu wskazowek zega¬ 
ra o okoio 1/3 obrotu (rys. 22); 

— wysun§6 listwy z^bate zamkdw 
bocznych ku gdrze, ustawic w polo- 
zieniu poziomym (rys. 23) i otworzyc 
dolne skrzydlo drzwi ku dolowi. 

Zamykanie drzwi nalezy przeprowadza6 
dokonuj^c tych samych czynnosci co 
przy otwieraniu, lecz w odwrotnej ko- 



Rys. 22. Odbezpieczenie skrzydia dolnege 
drzwi tylnych 


lejnosci (obracaj^c kluczykiem i klam- 
kami w kierunku przeciwnym do poda- 
nych przy otwieraniu). 

Uwaga. Niezamkni^cie skrzydia dolnego za 
pomoc^ klucza z koricowk^ kwadfatow^ 
stwarza mozliwosc otwarcia drzwi tylnych 
nawet w przypadku zamkni^cia skrzydia 
gornego kluczykiem. 



Podczas przewozenia materialow dluz- 
szych niz dlugosc skrzyni ladunkowej 
(w samochodach A03M i A13M) sciana 
tylna moze bye zawieszona na lancu- 
chach w polozeniu poziomym, jak po- 
kazano na rysunku 24. 








Rys. 24. Poziome polozenie Sciany tylnej 


W samochodzie A11M i A09M mozna 
otwieraS wszystkie klapy boczne skrzy- 



Rys. 25. Spos6b zabezpieczenia klap w sa¬ 
mochodzie A09M i AllM 


ni ladunkowej. Aby otworzyc klapy, 
nalezy z obu stron wyj^c haki zabezpie- 
czaj^ce (rys. 25), a nast^pnie oprze6 je 
tak, aby swobodnie zwisaly do dolu. Je- 
zieli wymaga tego potrzeba, klapy sa- 
mochodu skrzyniowego mog^ bye za- 
wieszone w polozeniu poziomym na 
specjalnych ladcuchach (rys. 26). 

PokrywQ gorn^ otwiera siQ przez od- 
ci^gni^cie t’^kojesci ciQgna zamka umie- 
szczonej pod poziom^. p61k$ w srodku 
kabiny. Po otwarciu zamka pokryw^ 
mozna podnie§6 i zabezpieczy6 pod- 
por^. 

Oslon^ przedni^ wymontowuje siQ w 
nastepuj^cy sposdb: 

— otworzyc pokrywQ i zabezpieczyc j$ 
podpor^, 

— odkrQcic kluezem dwie nakr^tki 
i wyj^c oslon^ z gniazd w dolnej po- 
przeczce kabiny. 

Wlew paliwa umieszczony z prawej ^ 
strony samochodu przy zbiorniku pali¬ 
wa zamykany jest za pomocq *pecjalnej 
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Rys. 26. Sposob zawieszenia Sciany bocznej w samochodzie A09M i A/11M 



Rys. 27. Otwieranie pokrywy gornej 

ryW S § 6rna ’ 2 a ~ prz ewod doprowadzajscy powietrze z nagrzewziicy na praw$ czqs< 5 
szybv, 3 podpora, 4 — miejsce mocowania oslony do wspornika, 5 — zaczeo zamka no- 


krywy 
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pokrywki (rys. 28). W celu zamkni^cia. 
nalezy pokrywk^ ustawic w takim po- 
lozeniu, aby jej wystQpy trafily w wy- 
ci^cia wlewu, nacisn^c (pokonuje^c opor 
przekladki gumowej) i przekr^cic zgod- 
nie z kierunkiem obrotu wskazowek 
zegara. 

Otwieranie wlewu nalezy przeprowa- 
dzac w odwrotnej kolejnosci. 

Przegrod^ dodawan^ do samochodow 
A05M, A06M i A07M luzem nalezy 
(w zaleznosci od potrzeby) zamontowac 
na scianie tylnej kabiny kierowcy 
zgodnie z rys. 29. Montujsic przegrod$ 


nalezjy zaczepic j$ o gorn^ uszczelkQ, 
a nastqpnie wywiercic w scianie tylnej 
(poprzez otwory w trzech wspornikach 
przegrody) otwory 0 2,8 mm i przykr^- 
cic blachowkrQtami A3,9X18. 

Kolo zapasowe w samoehodach A03M 
i A13M mocowane jest z tylu na lewej 
burcie wewn^trz skrzyni ladunkowej 
(rys. 30), w samoehodach A05M, A06M 
i A07M zamocowane jest z tylu w spec- 
jalnej ramie, pod ipodlog^ (rys. 31), na- 
tomiast w samoehodach A09M i A11M 
z lewej strony rowniez pod podlogQ 
(rys. 32). 

Do regulacji polozenia zaslony chlod- 
nicy, w celu utrzymania w czasie jazdy 
temperatury wody chlodz^cej w grani- 
cach 80 ... 90°C (szczegolnie w okresie 
zimowym), sluzy ci^gno znajduj^ce siQ 
z lewej strony kolumny kierownicy pod 
poziom^ polk^. przedniej ezQsci kabiny 
(5, patrz rys. 15), zakoriezone lancusz- 
kiern z galkE* (rys. 33). Znriane poloze¬ 
nia zaslony dokonuje si$ przez wyci<|- 
ganie ci^gna. Zwisajqcq czqsc lancucha 
nalezy zawiesic na zaczepach po obu 
stronach wspornika w celu utrzymania 
ustalonego polozenia zaslony, gdyz w 
przeciwnym razie zaslona samoezynnie 
opadnie. 
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Rys. 30. Mocowanie kola zapasowego 
w samochodach A03M, A13M 


Rys. 32. Umieszczenie kola zapasowego 
w samochodach AQ9M i A11M 


Rys. 31. Mocowanie kola zapasowego Rys. 33. 

w samochodach A05M, A06M i A07M Zabezpieczenie ciegna zaslony chlodnicy 




















6. REGULACJA SIEDZEN 


Regulacja poiozenia siedzen (przesuniQ- 
cie do przodu lub tylu) mozma przepro- 
wadzic po nacisni^ciu dzwigni znajdu- 
j^cych siQ z przodu po prawej stronie 
kazdego z foteli (rys. 34). Ustalenie po¬ 
iozenia foteli nast^puje samoczynnie po 
opuszczeniu dzwigni. 

W przestrzeni ladunkowej samochodu 
towarowo-osobowego tow-os A07 znaj- 
duj^ si§ skladane siedzenia, na ktorych 
moze wygodnie siedziec piqc osob 
(rys. 35). Jezeli samochod chcemy wy- 
korzystac do przewozenia ladunku, 
wowczas siedzenia mozna zlozyc. W ce- 
lu zlozenia siedzen nalezjy je uniesC po- 
cz^tkowo do gory, a nast^pnie w kie- 
runku sciany bocznej. Po zlozeniu sie¬ 
dzen nalezy zabezpieczyc je przed opa- 
dni^ciem przez zalozenie specjalnych 
paskdw, ktore znajduj^ si$ pod siedze- 
niem. 



7. WL4CZANIE NAGRZEWNIC 
I DMUCHAW 

Wl^czanie ogrzewania kabiny kierow- 
cy (we wszystkich odmianach) nastQ- 
puje przez otwarcie zaworu czyli prze- 
stawienie dzwigni (2 patrz rys. 36) po- 
l^czonej z dzwigni^ zaworu w prawe 
polozenie. 

Otwarcie zaworu glowicy powoduje 
przeplyw gor^cej wody przez dwie na- 



Rys. 34. Regulacja poiozenia fotela 


Rys. 35. Siedzenia w samochodach A07M 
a — w polozeniu roziozonym, 
b — w polozeniu zlozonym 



grzewnice umieszczone po obu stro- 
nach kabiny za przegrod^ czolow^. 
Ogrzane powietrze przez nagrzewnicQ 
lew$ kierowane jest na nogi kierowcy 
oraz przewodem na lew$ strong przed- 
niej szyby, natomiast z nagrzewnicy 
prawej kierowane jest na nogi pasaze- 
ra i przewodem na cz^Sc praw^ szyby 
przedniej. 

Kazda nagrzewnica ma oddzielny wen- 
tylatorek zwi^kszaj^cy przeplyw powie- 
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Rys. 38. Zaslona przeciwsloneczna 

trza. Wentylatorki wl^czane sa jedno- 
czesnie przelacznikiem (6 patrz rys. 17) 
przez przestawienie dzwigni przelaczni- 
ka w jedno ze skrajnych polozen. 
Intensywnosc nadmuchu powietrza na 
nogi kierowcy i pasaziera reguluje sis 
przez zmians polozenia przyslony nad¬ 
muchu (11 patrz rys. 15). 

W czasie jazdy nie jest konieczne wla- 
czanie dmuchawy, poniewaz wentylacja 
nastspuje samoczynnie przez wlot 
strugi powietrza chwytanej specjalnie 
uksztaltowana obudowa nagrzewnicy. 
Kabins mozna przewietrzac przez ot- 
wierane szyby w drzwiach (rys. 37). 
Najintensywniejsze przewietrzanie jest 
wowczas, gdy obie szyby zostana usta- 
wione w srodkowej cz^sci otworu 
okiennego. Aby ustawic szyby w ten 
sposob, nalezy odkrscic srubs zacisko- 
wa i przesunae przednia szyb$ do tylu, 
a tylna do przodu, chwytajac za 
galki. 

W gornej przedniej cz^sci kabiny umo- 
cowana jest zaslona przeciwsloneczna 
(rys. 38), za pomoca ktorej przez opusz- 
czenie do dolu moze kierowca przyslo- 
nic promienie sloneczne. 

8. WLACZANIE WYCIERACZKI 

Wycieraczka szyby uruchamiana jest 
po przekr^ceniu wl^cznika pokr^tnego 
( 4 , patrz rys. 17) w prawo, wylacza sis 
ja przez przekrQcenie wlacznika w po- 
lozenie pierwotne — w lewo. 


Po wyi^czeniu wycieraczki, wycieraki 
wracaja samoczynnie w polozienie 
skrajne. W kabinie kierowcy znajduja 
sis przycisk spryskiwaczy szyb i zbior- 
nik na wods. Przycisk jest umieszczony 
z lewej strony kolumny kierownicy pod 
pozioma polka (2, rys. 15), natomiast 
zbiornik na wods jest umieszczony 
z lewej strony na przedniej scianiie ka¬ 
biny. 

Nacisniscie przycisku uruchamia spry- 
skiwacze. Zefcy umyc szybs nalezy kil- 
kakrotnie nacisnac przycisk rownolegle 
z uruchomieniem wycieraczki. 

Nalezy pamistac, ze uruchomienie wy¬ 
cieraczki przy suchej lub niedostatecz- 
nie mokrej szybie powoduje przeci^ze- 
nie, a nawet uszkodzenie silnika wycie¬ 
raczki oraz rysowanie szyby przedniej. 

9. PODNOSZENIE SAMOCHODU, 
WYMIANA KO L 

Podnoszenie samochodu nalezy przepro- 
wadzac przy uzyciu podnosnika. Aby 
zdj^c kola tylne, nalezy podnosnik pod- 
stawid (pod tylna poprzeczks ramy, pod- 
niesc tyl samochodu podstawiajac jed- 
noczesnie stojak umozliwiajacy utrzy- 
manie samochodu na takiej wysokosci, 
aby kola nie dotykaly podloza. 

Przy zdejmowaniu kol przednich nale¬ 
zy podnosnik podstawic pod belks 
przedniego zawieszenia. Jezeli w'ymie- 
niane jest tylko jedno kolo przednie, 
podnosnik mozna podstawic pod misks 
sprszyny od strony wymienianego ko¬ 
la. Odkrscanie nakrstek przy zdejmo¬ 
waniu kol, jak i dokr^canie przy zakla- 
daniu, nalezy dokonywac specjalnym 
kluczem znajdujacym sis w wyposa- 
zeniu samochodu. 

Poslugiwanie sis przedluzaczem ramie- 
nia klucza przy dokrscaniu jest nie za- 
lecane, gdyz moze doprowadzic do znisz- 
czenia gwintu nakrstki lub sruby albo 
deformacji tarczy kola przy otworze 
centralnym. 
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Aby zuziywanie siq bieznikow open bylo 
rownomierne, nalezy okresowo do- 
konywac zamiany kol, przy czym na¬ 
lezy przestrzegac zasady, aby kola ogu- 
mione wymieniac stronami na kazdej 
osi. 

Nie wymieniac kol (ogumionyeh) krzy- 
zowo. Nie nalezy rowniez zakladac na 
kola przednie opon wulkanizowanych, 
poniewfetz powoduj^ one nieprzyjemne 
i niebezpieczne drgania w ukladzie kie- 
rowniczym. 

10. HOLOWANIE SAMOCHODU 

Do holowania samochodow Zuk wszyst- 
kich odmian sluzy specjalne ucho przy- 
mocowane do belki przedniego zawie- 
szenia (rys. 39), za kt6re naleziy zacze- 
piac hak dr^zka holowniczego. 



Rys. 39. Ucho do holowania samochodu 


Samochody Zuk nie nadaj^ siQ do holo¬ 
wania innych pojazdow, poniewaz nie 
s$ one do tego przystosowane i nie ma- 
specjalnych uchwytow. Zaczepianie 
lin holowniczych za poprzeczk^ ramy 
lub inne cz^sci samochodu jest niedo- 
puszczalne. 


EKSPLOATACJA SAMOCHODU 


— niewlasciwy k^t wyprzedzenia za- 
plonu lub niewlaSciwa szczelina mi^- 
dzy stykami przerywacza; 

— niesprawne dzialanie regulatorow 
rozdzielacza zaplonu; 

— zly stan swiec albo niewlasciwa ich* 
warto§c cieplna; 

— niewlasciwe luzy zawordw; 

— niesprawne dzialanie podgrzewacza 
mieszanki przewodu ss^cego (w na- 
grzanym silniku przeciwci^zar prze- 
pustnicy podgrzewacza powinien 
znajdowac si$ w dolnym polozeniu 
— przepustnica zarnkni^ta), 

— zwiQkszone opory toczenia wskutek 
niskiego ci§nienia w oponach, nie- 
prawidlowej regulacji hamulcow lub 
nieodpowiedniego ustawienia przed- 
nich kol. 


s 

1. ZASADY EKONOMICZNEGO 
UZYTKOWANIA SAMOCHODU 

Aby osi^gn^c tank* i bezawaryjn^ eks- 
ploatacjQ oraz wlasciwe przebiegi mi§- 
dzynaprawcze, przy jednoczesnych ma- 
lych nakladach na naprawy, nalezy 
przestrzegac nast^pujqcych uwag: 
dotrzec samochod (przed rozpoczg- 
ciem normalnego uzytkowania) scis- 
le we wskazany sposob w niniejszej 
Instrukcji; 

— wykonywac wszystkie czynnosci re¬ 
gulacji i smarowania wg wskazan 
i wymagan niniejszej Instrukcji, 

— dbac zawsze o dobry stan technicz- 
ny samochodu, gdyz uzytkowanie 
niesprawnego samochodu powoduje 
jego przedwczesne zuzycie, a bardzo 
czQsto jest powodem powaznego 
uszkodzenia, 

— unika6 jazdy z nadmiern^ pr^dko- 
Sci^, gwaltownych przygpieszen 
i ostrego hamowania, 

— zmieniac biegi w okreslonych zakre- 
sach pr^dkoSci samochodu, 

— me przeci^ziac silnika, 

— zwracac uwag^, aby temperatura 
plynu chlodz^cego utrzymywala si§ 
w granicach 80 ... 90°C. 

Ponadto nalezy zwrocic uwagQ na do- 
datkowe czynniki wplywaj^ce rowniez 
tak, jak wyzej wymienione na zwi^k- 
szone zuzycie paliwa. Czynnikami tymi 

s$: 

— za wysoki poziom paliwa w gazniku, 

— jazda z wyci^gni^tym ci^gnem za- 
sysania lub zbyt dlugie jego wyko- 
rzystywanie przy rozruchu; 


Sposob usuni^cia ww. nieprawidlowo- 
sci znajd$ uzytkownicy w opisie czyn¬ 
nosci obslugowych poszczegolnych ze- 
spolow lub ukladow omowionych w roz- 
dziale Obsluga Techniczna. 

2. DOCIERANIE 

Okres docierania samochodow Zuk, to 
3 000 km scisle wg wskazowek Instruk- 
okresie samochod wymaga szczegdlnie 
troskliwej opieki i dokladnego prze- 
strzegania zalecen zawartych w niniej¬ 
szej Instrukcji. Pami^tad nalezy, zie 
trwalosc i sprawnosd zespoldw w dal- 
szej eksploatacji uzalezniona jest od 
wlasciwego dotarcia samochodu. Totez 
nawet po przejechaniu pierwszych 
pierwsze 3 000 km przebiegu. W tym 
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cji zaleca sie w czasie przebiegu dal- 
szych 2000 km unikac dlugotrwalej 
jazdy z predkosci^ powyzej 80 km/h 
oraz dluzszej jazdy po zlych drogaclf 
(piasek, bloto) na pierwszym ‘i drugim 
biegu. 

W okresie do przebiegu 3000 km nie 
wolno doprowadza6 do dluzszego niz 
3 minuty poslizgu (tzw. buksowania) 
jednego kola napedowego przy drugim 
kole underuchomionym, gdyz moze to 
doprowadzic do zatarcia mechanizmu 
rozsnicowego. 

Do przebiegu 3000 km nalezy' szczegol- 
nie starannie wykonywac wszystkie 
czynnosci obslugi technicznej OTD-I 
i OTD-II. Zakres tych czynnosci oraz 
sposob ich wykonania opisano szczego- 
lowo w zbiorczej tablicy na koncu roz- 
dzialu. 

Predkosc jazdy samochodem w okresie 
pierwszych 3000 km nie powinna prze- 
kraczac nastepuj^cych wartosci: 


Przebieg 

do 1000 km 

od 1000 do 3000km 

na I biegu 

20 km/h 

25 km/h 

na II biegu 

35 km/h 

50 km/h 

na III biegu 

55 km/h 

80 km/h 


W czasie przyspieszenia dopuszcza sie 
krotkotrwale przekroczenie wyzej po- 
danych predkosci na I i II biegu, ale 
tylko wtedy, gdy silnik jest dostatecznie 
nagrzany. Nie wolno natomiast ruszac 
z miejsca ani powipkszac obrotow sil- 
nika przed nagrzaniem go w ci^gu 
1... 5 minut pracy (zaleznie od tempe- 
ratury otoczenia wg zasady: im nizsza 
temperatura otoczenia — dluzszy czas 
nagrzewania). 

W okresie docierania nie wolno prze- 
ci^zac silnika, tj. jezdzic z malymi pred- 
kosciami przy duzym otwarciu prze- 
pustnicy. Nalezy rowniea unikac jazdy 
po zlych drogach: blocie, piasku i na 
znacznych wzniesieniach. 

Samochpd nalezy docierac stosuj^c pa- 


liwo o liczbie oktanowej nie mniejszej 
niz 78. 

Ubytki oleju nalezy uzupelniac tym 
samym olejem silnikowym. Dodawanie 
oleju do paliwa w celu tzw. gornego 
smarowania silnika zarowno w okre¬ 
sie docierania, jak i w okresie dalszej 
eksploatacji samochodu jest absolutnie 
niedopuszczalne. c 

Pierwsza wymiane oleju nalezy prze- 
prowadzic po przebiegu 500 km, a na- 
stppn^ po przebiegu 3000 km niezalez- 
nie od zastosowanego gatunku oleju. 
Plukanie ukladu w okresie docierania 
nie jest wymagane. 

Obroty biegu jalowego nalezy wyregu- 
lowac tak, aby byly one nieco wipksze 
od normalnych, a to ze wzglpdu na 
zwipkszone opory wewnptrzne nie do- 
tartego silnika. 

Zwracac naleziy uwagp na temperature 
bpbnow hamulcowych i w razie nad- 
miernego ich nagrzania sie wyregulo- 
wac hamulce zgodnie ze wskazowkami 
zawartymi w punkcie — Uklad hamul- 
cowy. Nalezy rowniez zwracac uwage 
na temperature piast kol przednich. 
W razie ich grzania sie nalezy wyre- 
gulowac luz lozysk wg wytycznych w 
rozdziale 10.3. 

W okresie docierania konieczne jest 
dokladne obserwowanie stanu wszyst- 
kich zl^cz w samochodzie. W przypad- 
ku stwierdzenia wyciekow oleju, pali¬ 
wa, wody lub plynu hamulcowego na¬ 
lezy niezwlocznie usun^c przyczyny tych 
niedomagan. 

3. PRZYGOTOWANIE SAMOCHODU 
DO WYJAZDU 

Przygotowanie samochodu do wyjazdu 
polega na sprawdzeniu wszystkich urz$- 
dzen kontrolnych i wskaznikow, skon- 
trolowaniu pracy silnika i innych ze- 
spolow oraz uzupelnieniu paliwa, ole- 
jow i smarow w poszczegolnych zespo- 
lach. 
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Kolejnosc dokonywania tych czynnosci 
powinna bye nast^puj^ca: 

— sprawdzic ilosc paliwa w zbiorniku 
spogl^daj^c na wskaznik poziomu 
paliwa po wl^czeniu zaplonu, prze- 
kr^caj^c kluczyk w prawo do pier- 
wszego oporu (2, patrz rys. 40); 



Rys. 40. 

Kolejne polozenie kluezyka w stacyjce 


1 — kluczyk zaplono- 

wy w stacyjce — 
silnik nie pracu- 
le, 

2 — wl^czanie insta- 

la«cji edektryez- 
nej — silnik 
pracuje, 


3 — wl^czony 

rozrusznik 

4 — przel^cznik 

oswietlenia 

kabiny, 

5 — przelqcznik 

oswietlenia 

tablicy 

wskazndkow, 

6 — szybko§ciomierz 


(powinien stawiac opor po pokona- 
niu skoku jafowego, czyli ok. 20 mm); 

— sprawdzic, czy po nacisni^ciu pedalu 
zapalaj^ siQ lampy STOP sygnalizu- 
j$ce hamowanie; 

— sprawdzic dzialanie hamulca r^ezne- 
go przez zaci^gni^cie dzwigni, ktora 
powinna zatrzyma6 siq co najmniej 
o 2 lub 3 z^bki przed koncowym pov 
lozeniem; 

— sprawdzic oswietlenie samochodu 
oraz dzialanie urz^dzen i wskazni- 
kow; 

— sprawdzic naci^g paska klinowego 
nap^dzaj^cego pomp$ wody i pr^d- 
nic$; 

— uruchomic silnik i skontrolowac jego 
pracQ, cisnienie oleju (0,8...5,5 kG/ 
/cm 2 ) oraz czy nie przecieka olej, 
woda lub paliwo; 

— starannie przejrzec caly samochod 
i zwrocic uwag^ na stan pol^czen 
gwintowych. 

4. URUCHAMIANIE SILNIKA 


— sprawdzic poziom oleju w silniku; 

— sprawdzic poziom wody w chlodnicy; 
w napelnionej chlodnicy powinien 
siqgac 2...3 cm ponizej gornej kra- 
w^dzi wlewu; w okresie zimowym, 
gdy uklad chlodzenia jest wypelnio- 
ny plynem, poziom jego powinien 
si^gac 3 cm ponizej otworu przele- 
wowego; 

— sprawdzic poziom plynu hamulco- 
wego w zbiorniku; poziom plynu po¬ 
winien znajdowac siq o 2 cm ponizej 
gornej kraw^dzi otworu (w razie po- 
trzeby uzupelnic plyn, zakr^cic 
szczelnie korek); 

— sprawdzic stan ogumienia przez ogl^- 
dziny zewn^trzne; w razie stwier- 
dzenia zwi^kszonego ugi^cia opony, 
w miejscu styku z jezdni^, sprawdzic 
cisnienie, dopompowac; 

— sprawdzic dzialanie hamulca nozne- 
go przez nacisni^cie pedalu hamulca 


Latwosc uruchomienia silnika zalezy 
od wlasciwego stanu ukladu zaplono- 
wego, a przede wszystkim od: 

— wlasciwego stopnia naiadowania 
akumulatorow, 

— wlasciwego stanu swiec zaplono- 
wych, 

—■ wlasciwego stanu rozdzielacza i usta- 
wienia k^ta wyprzedzenia zaplonu, 

— wlasciwego stanu zawordw. 

Jezeli stan tych urz^dzeh nie budzi 
obaw, uruchomienie silnika nie nastr^- 
cza trudnosci i nast^puje juz po 1...3 
sekundach od chwili wl^czenia rozru- 
sznika. Przyst^puj^c do uruchomienia 
zimnego silnika nalezy sprawdzid, czy 
dzwignia zmiany biegow znajduje si§ 
w polozeniu na luzie. 

Nast^pnie nalezy wyci^gn^c do oporu 
(z wyj^tkiem cieplej pory roku) ci^gno 
urz^dzenia rozruchowego (patrz rys. 16). 
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Silnik uruchamia si$ przez wlozenie 
i przekrQcenie kluczyka w stacyjce 
zgodnie z kierunkiem obrot6w wskazo- 
wek zegara do oporu. Przekr^canie klu¬ 
czyka w „pierwsze” polozenie powoduje 
wl^czenie zaplonu, a pokonanie spr^zy- 
stego oporu przy jego dalszym przekrV 
caniu w prawo — wl^czenie rozruszni- 
ka (3, patrz rys. 40). W celu latwiejszego 
rozruchu przed przekrQceniem kluczyka 
zaleca siQ wycisn^c pedal sprz^gla, dzi<?- 
ki czemu eliminuje si§ opory stawia^.e 
przez zg^stnialy olej w skrzynce bie- 
g6w. W chwili uruchamiania nie nalezy 
naciskac na pedal przyspieszacza (gazu), 
poniewaz w gazniku Jikov (w ktory wy- 
posazone s$ samochody A06M, A07M, 
A11M i A13M) urz^dzenie rozruchowe 
dziala tylko przy zamkni^tej przepust- 
nicy. 

Po uruchomieniu silnika nalezy pu§cic 
kluczyk, kt6ry samoczynnie wroci do 
polozenia wl^czonego zaplonu. 

Hozrusznika nie powinno si^ jednorazo- 
wo wl^czac na dluzej niz 5 sekund, przy 
czym dopuszcza si§ max 5 kolejnych, 
nast^puj^cych po sobie rozruchow w od- 
st^pach co 30...60 sekund. Nast^pny cykl 
rozruchowy moze bye powtorzony po 

3.. .5 minutach. 

Ci^gno urz^dzenia rozruchowego w po- 
lozeniu wyci^gni^tym nalezy utrzymac 
do czasu osi^gni^cia rownomiernej pra- 
cy silnika, po uzyskaniu ktorej nalezy 
wcisn^c je do polowy, a po dostatecz- 
nym nagrzaniu silnika wcisn^c calko- 
wicie. W razie zatrzymania si$ silnika, 
ponowne uruchomienie nalezy rowniez 
dokonywac przy wyci^gni^tym ciqgnie 
urz^dzenia rozruchowego. 

Czas nagrzewania waha si^ w granicach 

1.. .5 min (zaleznie od temperatury oto- 
czenia) pracy silnika na biegu „luzem” 
przy calkowicie zaci^gni^tej zaslonie 
chlodnicy (w okresie zimowym). 


W celu zasloni^cia chlodnicy nalezy wy- 
ci^gn^d ciqgno calkowicie. 
Sprawdzianem dostateeznego nagrzania 
silnika jest mozliwosc plynnego rusze- 
nia z miejsca przy wcisniqtym ci^gnie 
urz^dzenia rozruchowego. 

Osi^gni^cie optymalnej temperatury dla 
pracy silnika, nast^puje dopiero w cza- 
sie jazdy. 

W czasie. nagrzewania nie wolno silnika 
obci^zac ani tez dopuszczac do wyso- 
kich obrotdw. ZasadQ t$ nalezy szcze- 
gdlnie przestrzegac w okresie zimowym, 
kiedy olej jest bardzo gQsty. 

W warunkach zimowych przy tempera- 
turze ponizej — 10°C zaleca si^ ponadto 
przed wl^czeniem rozrusznika obrocic 
kilkanascie razy wal korbowy silnika 
za pomocp korby rozruchowej przy 
weisnietym pedale sprz^gla. 

Uwaga. Jazda z wl^czonym urz^dzeniem roz- 
ruchowym jest bardzo szkodliwa. 

Pod pojqciem silnika nagrzanego nalezy 
rozumiec taki silnik, ktorego tempera- 
tura cieczy chlodz^cej wynosi 30°C (od- 
czyt na tablicy wskaznikow). 

Sposob uruchomienia silnika nagrzane- 
go jest taki sam, jak silnika zimnego 
z tym tylko, ze nie nalezy wyci^gac 
ci^gna urz^dzenia rozruchowega. Przy 
przekrQceniu kluczyka nalezy tylko lek- 
ko przycisn^c pedal przyspieszacza. 

Z chwil^ uruchomienia silnika mozna 
rozpocz^d jazd§. Do czasu jednak osi^- 
gni^cia przez silnik optymalnej tempe¬ 
ratury (80...90°C) nie nalezy go przeci^- 
zac. Opisany wyzej sposdb uruchamia¬ 
nia silnika nalezy rowniez stosowac 
w cieplych porach roku. 

5. JAZDA 

W celu plynpego ruszenia z miejsca po 
uruchomieniu silnika i dostateeznym 
jego nagrzaniu (jezeli silnik byl zimny) 
oraz sprawdzeniu i upewnieniu si$, ze 
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wszystkie koatrolki i wskazniki wska- 
zuj3, zie silnik pracuje prawidlowo na¬ 
lezy: 

— zwolnic dzwigniQ r^cznego hamulca 
przez zwolnienie zapadki i ustawie- 
nie jej w dolnym polpzeniu; 

— wycisn^c pedal sprz^gla; 

— wl^czyc I bieg (ruszanie z miejsca 
na II lub III biegu jest niedopusz- 
czalne); 

— stopniowo naciskaj^c pedal przyspie- 
szacza zwi^kszyS obroty silnika, jed- 
noczesnie synchronizuj^c z naciskiem 
pedalu przyspieszacza zwalniac plyn- 
nie pedal sprz^gla (szczegolnie w 
pierwszej fazie styku sprz^gla z ko- 
lem zamachowym). 

Po calkowitym zwolnieniu pedalu sprz$- 
gla, naciskaj^c w dalszym ci^gu stopnio¬ 
wo pedal przyspieszacza, rozp^dzid sa¬ 
mochod. Z chwilsi uzyskania wymaga- 
nej pr^dkosci do zmiany biegu zwolnic 
pedal przyspieszacza i zmienic bieg. 
Biegi (rozmieszczenie biegow pokazane 
na rys. 41) nalezy zmieniac w nast^pu- 
j^cych granicach pr^dkosci: 

— z I na II bieg przy 10—15 km/h, 

— z II na III bieg przy 40—45 km/h. 



Przy zmniejszeniu pr^dkosci jazdy biegi 
nalezy zmieniac: 

— z III na II bieg przy 30—25 km/h, 

— z II na I bieg ponizej 10 km/h. 

3 Instrutecja ohslugi sam. 7 \xk 


Podczas pokonywania wzniesien biegi 
naleziy zmieniac (redukowac) przy od- 
powiednio wi^kszych pr^dkosciach (gor- 
nej granicy podanych zakresow). 
Wsteczny bieg mozna wl^czyc tylko po 
calkowitym zatrzymaniu samochodu. 

6. ZATRZYMYWANIE 
I PARROW ANIE 

W celu zatrzymania samochodu nalezy: 

— zwolnic pedal przyspieszenia, 

— zatrzymac samochod hamulcem noz- 
nym (po uprzednim wycisnieciu pe¬ 
dalu sprz^gla), 

— wyl^czyc bieg ustawiaj^c dzwigniQ 
zmiany biegow w polozeniu na lu- 
zie. 

Silnik unieruchamia siQ przez przekr^- 
cenie kluczyka w wyl^czniku zaplonu 
(stacyjce) do polozenia pionowego 
(2, patrz rys. 40). Powoduje to wyh*- 
czenie wszystkich urz^dzen elektrycz-' 
nych z wyj^tkiem oswietlenia, sygnalu 
dzwi^kowego i swiatla STOP. 

Po dluzszej jezdzie z pr^dkosci^ ponad 
80 km/h, jak rowniez po jezdzie w go- 
rach i ci^zkim terenie, silnik naleziy 
unieruchomic dopiero po uplywie ok. 
1,5 minuty od chwili zatrzymania sa¬ 
mochodu. 

Natychmiastowe wyl^czenie zaplonu w 
silniku, ktory pracowal przy duzych 
obci^zeniach, sprzyja powstawaniu szko- 
dliwego zjawiska samozaplonu oraz po¬ 
woduje wzrost temperatury plynu chlo- 
dz^cego powyzej dopuszczalnej. 

Aby zaparkowac samochod po ukoncze- 
niu jazdy nalezy: 

— zaci^gn^c hamulec r^czny, 

— oczyscic starannie samochod, 

— sprawdzic i (jezeli zachodzi koniecz- 
nosc) uzupelnic olej w silniku i me- 
chanizmach nap^dowych, 

— sprawdziic i ewentualnie uzupelnic 
ilosc wody (plynu chlodz^cego) w 
chlodnicy, 
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— odl^czye akumulator (wyl^cznikiem), 

— sprawdziq elektryczne urz^dzenia 
samochodu, 

— sprawdzic stan kol i opon, a w przy- 
padku uszkodzenia naprawic lub wy- 
mienic, 

— przeprowadzic calkowity powierz- 
chniowy przegl^d samochodu, 

■— uzupelnic paliwo w zbiorniku, 

— zamkn^c i zabezpieezyc drzwi samo 
chodu. 

7. EKSPLOATACJA 
W OKRESIE ZIMOW^M 

Uzytkowanie samochodu w okresie zi- 
mowym (przy^ temperaturze otoczenia 
ponizej 0°C) nie stwarza trudnosei, je- 
zeli samochod zostanie odpowiednio 
przygotowany. 

Przygotowanie samochodu do eksploa- 
tacji zimowej polega na: 

— wymianie oleju letniego w silniku 
na zimowy; 

— zast^pieniu wody w ukladzie chlo- 
dzenia plynem o niskiej temperatu- 
rze krzepni^cia; fabryka zaleca sto- 
sowanie plynu pod nazw$ „Piyn 
przeciwmrozny” o temperaturze 
krzepni^cia — 40°C, ktorego sprzedaz 
prowadzi CPN; przed napehneniem 
ukladu plynem nalezy spuscic z ukla- 
du wodQ otwieraj^c kurki spustowe 
umieszczone w kadlubie i w chlod- 
nicy; podczas spuszczania wody 
z ukladu korek chlodniey musi bye 
odkrqcony a zawor nagrzewnicy* 
ot warty; 

— sprawdzeniu stanu technicznego aku¬ 
mulator a, pr^dnicy i regulatora pr$d- 
nicy; w razie wyladowania akumu¬ 
lator a nalezy go wymontowac z sa¬ 
mochodu 1 przechowywac w cieplym 
pomieszczeniu do czasu naladowa- 
nia; 


— zalozeniu pokrowca na wlot powie- 
trza z mozliwo^ci^ regulacji wielko- 
sci otworu; 

— oczyszczeniu zbiornika paliwa z za- 
nieczyszczeh, ktore mogly zebrac si$ 
na jego dnie (woda). 

8. PRZECHOWYWANIE SAMOCHODU 

Jezeli samochod bqdzie przez dluzszy 
okres czasu stal nie uziywany nalezy go 
zabezpieezyc przed zniszczeniem. W tym 
celu (niezaleznie od pory roku) nalezy 
wykonac nast$puj$ce czynnosci konser- 
wacyjne: 

— wymyc nadwozie, podwozie i silnik, 

— nasmarowac wszystkie punkty sma- 
rowania silnika, podwozia i nadwo- 
zia, 

— wymienic olej w silniku i uruehomic 
silnik na kilka minut, 

— wykrqcic swiece, nalac po parq cen- 
tymetrow szesciennych oleju do cy- 
lindrow i obrocic kilka razy wal kor- 
bowy silnika za pomoc^ korby roz- 
ruchowej, 

— spuscic wod§ z ukladu chlodzenia, 

— spuscic paliwo ze zbiornika, 

— postawic samochod na kozlach tak, 
aby opony nie dotykaly ziemi, 

— natrzec lakier nadwozia warstw^ pa¬ 
sty woskowej, 

— zwilzyc naft^ wszystkie cz^sci chro¬ 
mowane, 

wyj^c akumulator, akumulator prze¬ 
chowywac w oddzielnym pomiesz¬ 
czeniu doladowuj^c go co 6 tygodni, 
lecz tylko do stanu rownomiernie 
intensywnego „gazowania” wszyst- 
kich ogniw; w zadnym przypadku 
nie przeladowywac. 

Samochod powinien bye przechowywa- 
ny w miejscu suchym i zamkniqtym 
o temperaturze pokojowej. 
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OBSLUGA TECHNICZNA ZESPOLOW 
I UKLADOW SAMOCHODU 



1. INFORMACJE OG0LNE 

W sklad obslugi technicznej samochodu 
wchodz^ czynnosci obslugowo-kontrol- 
no-konserwacyjne, przeprowadzane w 
ramach codziennych przegl^dow przed 
wyjazdem i po powrocie z trasy oraz 
czynnosci obslugowo-smarownicze wy- 
konywane okresowo, po odpowiednich 
przebiegach. 


Czynnosci smarowania przeprowadza 
si$ w ramach okresowych obslug tech- 
nicznych. 

Przeprowadzenie okresowych obslug 
technicznych (OT-I, OTD-I, OT-II, 
OTD-II) nalezy zlecac Autoryzowanej 
Stacji Obslugi (ASO), przy czym do 
przebiegu. pierwszych 15 000 km jest to 
obowi^zkowe pod rygorem utraty gwa- 
rancji na samochod. 


OT~II 


Schemat cyklicznosci obsrag technicznych 



Przebieg w tys. km 


Ustala siQ nastepuj^ce okresy przepro- 
wadzania obslugi technicznej: 

w okresie docierania: 

— OTD-I — po przebiegu 

* 500±100 km, 

— OTD-II — po przebiegu 

2 800+209 km, 

po dotarciu: 

— OT-I — po pierwszych 

6 000±200 km, 

— OT-II — po pierwszych 

9 000±200 km. 

Nast^pne obslugi OT-I i OT-II 
nalezy powtarzac cyklicznie przez caly 
czas ekspioatacji samochodu z cz^sto- 
tliwosci^: 

— OT-I co 3000±200 km 

mi^dzy obslugami OT-II, 

— OT-II co 9000+200 km. 


Prawidlowe i regularne przeprowadza- 
nie czynnosci obslugowych oraz smaro- 
wanie samochodu przy uzyciu odpo¬ 
wiednich gatunkow olejow i smarow 
(zgodnie z tabl. 6 i 7) nie itylko zabez- 
piecza samochod przed przedwczesnym 
zuzyciem, ale wplywa takzie wydatnie 
na zmniejszenie zuzycia paliwa. 

Wazne jest takze utrzymanie calego sy- 
stemu smarowania pojazdu w czystosci 
i nienagannym stanie oraz zabezpiecze- 
nie punktow smarowania przed dosta- 
niem si$ jakichkolwiek zanieczyszczeh. 
Podczas smarowania nalezy przestrze- 
gac nast^puj^cych zasad: 

— przed rozpoczQciem smarowania 
umyc samochod, a nast^pnie staran- 
nie wytrzec smarowniczki i korki 
z resztek kurzu i biota, aby zapobiec 
przedostawaniu si$ zanieczyszczen 
na powierzchnie tr^ce, 


3 * 
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— wtlaczac smar smarownic^ az do 
ukazania si$ swiez^go smaru w szcze- 
linach mi^dzy wspolpracuj^cymi czq- 
sciami. 

2. SILNIK — 

REGULACJE PODSTAWOWE 

2.1. Dokr^canie nakr^tek srub glowicy 

Dokr^cafnie nakr^tek nalezy obowi^zko- 
wo przeprowadzad w czasie obslugi te- 
chnicznej OTD-I (w okresie docierania), 


Po dokr^ceniu nakr^tek glowicy silnika 
521 nalezy przeprowadzic regulacji lu- 
zow zaworow. 

2.2. Regulacja luzow zaworow 

S i 1 n i k S21 

Luzy zaworow (na zimno) silnika S21 
powinny wynosic: 

— zawordw ss^cych 0,20...0,22 mm, 

— zaworow wydechowych 0,3G...0,32 mm 




/a 

Rys. 42. Kolejnosc 
20 dokr^cania nakr^tek srub 
glowicy w samochodach 
A03M, A05M, A09M 


tj. po przebiegu pierwszych 500 km oraz 
w innych przypadkach o ile zostanie 
stwierdzone ich poluzowanie. W czasie 
przeprowadzania pozostalych obslug 
technicznych wykonywanie tej czynno- 


Niezaleznie od przewidzianej w prze- 
gl^dzie technicznym kontroli i ewentu- 
alnej regulacji, sprawdzenia regulacji 
luzow zaworow nalezy dokonac nie- 
zwlocznie w przypadku stwierdzenia 


11 7 3 2 6 10 


Rys. 43. Kolejnos6 


dokr<*cania nakr^tek srub 
glowicy w samochodach 


A06M, A07M, A11M 



^ci jest zb^dne. Nakr^tki nalezty dokr$- 
cac na zimnym silniku w kolejnosci 
pokazanej na rysunkach 42 i 43 (odpo- 
wiednio dla silnika M20 i S21). 

Moment dokr^cania, tj. iloczynu sily 
r(?ki przez dlugoSc ramienia klucza, po- 
winien wynosic 11...12 kGm. 


nast^puj^cych nieprawidlowoSci w pra- 
cy silnika: 

— zmniejszenia przyspieszenia i maksy- 
malnej pr^dkosci samochodu, 

— nierownomiernej pracy silnika, 

— utrudnionego rozruchu zimnego sil¬ 
nika, 
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Rys. 48. 

Miejsce mocowania filtru becznikowego 

I — filtr boczndkowy, 2 — filtr powdetrza 

przebieg zalezj* przede wszystkim (poza 
ww. czynnikami) od gatunku stosowa- 
nego w ukladzie oleju. Fabryka zaleea 
stosowac do smarowania silnika oleje 
silnikowe wyszezegdlnione w tablicy 7, 
przy czym silnik powinien bye smaro- 
wany tylko jednym rodzajem oleju; za- 
miana oleju w czasie eksploatacji z jed- 
nego rodzaju na drugi moze bye stoso- 
wana tylko w wyj^tkow^jh przypad- 
kach. 

3.1. Sprawdzanie poziomu oleju 

Sprawdzenie poziomu oleju w silniku 
nalezy przeprowadzac przed urucho- 
mieniem silnika. Jezeli silnik pracowal, 
a zachodzi konieeznose sprawdzenia 
ilosci oleju, nalezy odczekac po zatrzy- 
maniu, azi olej splynie ze geianek do 
miski olej owej. 

Do sprawdzenia poziomu oleju w silni¬ 
ku sluzy miarka (rys. 49), po wyci^gniq- 
eiu ktorej mozna stwierdzic, czy poziom 



Rys. 49. Sprawdzanie poziomu oleju 


oleju znajduje si$ mi^dzy kreskami wy- 
bitymi na jej koncu. W celu dokladniej- 
szego odczytu nalezy przedtem miarkc* 
wytrzec czyst$ szmatk^. 

3.2. Uzupelnianie i wymiana oleju 

Jezeli poziom oleju siQga ponizej dolnej 
kreski nalezy ilosc oleju w silniku uzu- 
pelnic przez dolanie oleju tego samego 
gatunku, jaki jest w silniku przez wlew, 
tak aby poziom ukladal s!q w poblizu 
gornej kreski. 

Przed ponownym sprawdzeniem nalezy 
chwilQ odczekac, aa olej splynie do mi- 
ski. 

WymianQ oleju w silniku przeprowadza 
siQ jednoczesnie z wymian^ wkladu fil¬ 
tru boeznikowego. Zuzyty olej nalezy 
spuszczad z miski olejowej przy dobrze 
nagrzanym silniku, a zatem najlepiej 
bezposrednio po ukonezonej jezdzie. 















W tym celu nalezy: 

— wykr^cic korki spustowe z miski 
olejowej, filtru glownego, filtru bo- 
cznikowego i zlac olej do podstawio- 
nych naczyft oraz usun^c nagroma- 
dzony osad; 

— odkrQcic pokryw^ filtru bocznikowe- 
go, po jego wymontowaniu wyj^c 
wklad i usun^c zanieczyszczenia po- 
zostale w obudowie; 

— zakr^cic korki spustowe miski olejo¬ 
wej i obu filtrow, wlozyc nowy 
wklad filtru bocznikowego oraz za- 
kr^cic jego pokryw^; 

— wlac 6 litrow swiezego oleju silniko- 
wego, uruchomic silnik i sprawdzic, 
czy olej nie przecieka spod pokrywy 
filtru bocznikowego i kurkow spu- 
stowych oraz sprawdzic cisnienie 
oleju na wskazniku (powinno wyno- 
sic 0,8...5,5 kG/cm 2 w zaleznosci od 
obrotow silnika). 

W czasie wymiany oleju plukanie silni¬ 
ka nie jest wymagane, jesli nie ma 
zmiany gatunku oleju. 

Przy zmianie gatunku oleju nalezy wy- 
konac dodatkowo nast^puj^ce czynno- 
sci: 

przy przejsciu z oleju Lux 
n a Extra 

— po spuszczeniu oleju z cieplego sil¬ 
nika napelnic miske olejow^ 3 1 ole¬ 
ju Extra, nastepnie uruchomic silnik 
i utrzymac go w ruchu na malych 
obrotach przez 3...8 minut; 

— zatrzymac silnik i oproznic z oleju 
misks olejow^ oraz filtr glowny 
i bocznikowy, nast^pnie wkrecic kor¬ 
ki i napelnic uklad 6 1 swieziego ole¬ 
ju silnikowego Extra; 

— dalsze wymiany oleju Extra na Ex¬ 
tra nalezy przeprowadzac bez pluka- 
nia (wymieniaj^c wklad w filtrze 
boczniko wym); 


przy przejsciu z oleju Lux 

na Selektol 

— po spuszczeniu oleju Lux z cieplego 
silnika napelnic miskQ olejow^ 3 1 
oleju Selektol, uruchomi6 silnik 
i utrzymac go w ruchu na malych 
obrotach przez 5...10 minut, nastep- 
nie zatrzymac silnik i oproznic mi- 
sk$ olejow^; po oproznieniu miski 
olejowej z oleju obrocic kilka razy 
wal silnika rozrusznikiem lub korb$ 
w celu ulatwienia splywu resztek 
oleju, przemyc filtr glowny i wymie¬ 
nic wklad filtru bocznikowego, a na- 
st^pnie napelnic misk^ swiezym ole- 
jem Selektol; 

— pierwsz^ wymiany oleju Selektol na¬ 
lezy przeprowadzac po 500 km nie 
plucz^c silnika zadnym olejem (bez- 
wzgl^dnie nalezy wymienic wklad 
w filtrze bocznikowym); 

— drug$ wymiany oleju Selektol prze- 
prowadzic po przebiegu nastQpnych 
1000 km rowniez bez plukania ukla- 
du smarowania silnika, naleziy jed- 
nak dokladnie oczyscic filtr glowny 
i wymienic wklad w filtrze boczni¬ 
kowym; 

— kazd$ nast^pn^ wymiany oleju Sele¬ 
ktol nalezy przeprowadzac bez plu¬ 
kania ukladu smarowania silnika; 
nalezy jednak wymieniac wklad w 
filtrze bocznikowym; 

przy przejsciu z oleju Extra 

n a S e 1 e k t o 1 

— nalezy post^powac tak samo, jak 
przy wymianie oleju tego samego 
rodzaju tj. bez dodatkowych zabie- 
gow i plukania; po przebiegu 1000 
km nalezy dokonac wymiany oleju 
Selektol nie plucz^c silnika zadnym 
innym olejem; bezwzglednie jednak 
nalezy oczyscic filtr glowny i wy¬ 
mienic wklad w filtrze boczniko¬ 
wym; 
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przy przejsciach odwrot- 
n y c h, tj. z Selektolu na Extra lub Lux 
wzgl^dnie Extra na Lux 

— dokonywanie specjalnych zabiegow 
me jest wymagane, nalezy post^po- 
wac tak, jak przy wymianie oleju 
tego samego rodzaju. 


3 -3. Czyszczenie i wymiana wkladow 
tiltrow 


Czyszczenie filtru glownego nalezy 
Prowadzac w nastfjpujqcy sposob: 


prze- 


zdj^c filtr z silnika po odlqezeniu 
«?gna Igczqeego jego rami^ z peda- 
iem sprz^gla, 

— odkr^cic pokrywQ filtru i wyjsjd jjj 
l^cznie z elementami filtrujqcymi, 

— usun^c zanieczyszczenia z osadnika 
grzebienia i plytek, dokladnie prze- 
myd filtr (zestaw plytek filtrujEjcych) 
w benzynie pokr^caj^c rownoczesnie 
Plytki dzwigniq grzechotki, osuszyc, 
sprawdzic dzialanie zapadki, 


— zalozyc i dokr^cic osadnik do korpu- 
su filtru, 


zamocowac filtr na silniku, przykr^- 
cic ci^gno. 

Czynno^ci zwi^zane z wymian^ wkladu 
Wtru boczmkowego opisano przy wy - 
niianie oleju w silniku pkt 3.2. 


4. UKLAD ZASILANIA 


4.1. Obsluga filtru powietrza 

Obsluga filtru powietrza (rys. 50) spro- 
wadza si( , do 0 kresowej wymiany oleju, 
ktorg nalezy przeprowadzac w nastepu- 
j^cy sposob: 

— odl^czyc przewod ss^cy gaznika od 
kadluba filtru powietrza, 

— wyj$c filtr z samochodu, 

— odkrQcic srubQ motylkow^, 

— zdj^c pokryw^ filtru, 


— rozebrac filtr przez odlcjezenie obu- 
dowy od osadnika filtru, 

— wylac zanieczyszczony olej z miski, 

— umyd wszystkie cz<jsci filtru w naf- 
cie, 



Rys. 50. Filtr powietrza 


wlac do miski 350 cm 3 swiezego ole¬ 
ju silnikawego (poziom oleju jest 
oznaczony strzalk^), 

zlozyc filtr i zamocowac na silniku. 


4.2. Obsluga pompy paliwa 


Obsluga pompy polega na oczyszczeniu 
osadnika. W tym celu nalezy odkr^cic 
srubQ strzemienia mocuj^cego szklank^ 
osadnika, zdj^c szklankQ (2, rys. 51 ) 
i oczyscic j$ czyst^ szmatk^. 

Gorn^ czqsc pompy nalezy przemyc czy- 
stym paliwem i przedmuchac spr^zo- 
n ym powietrzem. Zamontowac szklank^, 
po czym poruszaj^c reczna dzwigni^ 
Pompy ( 2 , rys. 51) napelnic osadnik pa¬ 
liwem. Jednoczesnie sprawdzic szczel- 
nosc przylegania szklanki korpusu pom¬ 
py. W razie stwierdzenia przecieku do- 
krQcic mocniej srub$ strzemienia lub 
wymienic uszczelkq. Ponadto nalezy 
zwrocic uwagQ, czy sruby mocuj^ce 
pompQ nie ulegly poluzowaniu. W razie 
stwierdzenia nalezy je dokr<?cid. 
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Rys. 51. Zdejmowanie szklanki osadnika 
pompy paliwa 

1 — szklanka osadnika, 2 — reozna dzwignia 
pompy 

4.3. Obsluga gaznika Jikov 40 SOP 

Silnik S21 wyposazony jest w gaznik 
Jikov 40 SOP (rys. 52). 

Gaznik ten jest wyregulowany fabrycz- 
nie, z tego wzgl^du przeprowadzenie 
regulacji na wlasn^ r$k§ przez uzytko- 
wnika jest wzbronione. Uzytkownik mo- 
ze jedynie przeprowadzid regulacji wol- 
nych obrotow silnika przez doprowa- 
dzenie do odpowiednich obrotow przy 
mozliwie najmniejszym otwarciu prze¬ 
pustnicy oraz czyscic gaznik w razie 
stwierdzenia nieprawidlowosci w jego 
pracy. 

Jezeli po oczyszczeniu gaznika stwier- 
dza siQ w dalszym ci^gu nieprawidlo- 
wosei w jego pracy objawiaj^ce si$: 

— nadmiernym zuzyciem paliwa, 

— zmniejszeniem przyspieszeft i maksy- 
malnej pr^dkosci samochodu, 


— nierownomiern^ prac^ silnika, 

— utrudnionym rozruchem silnika (mi- 
mo ze uklad zaplonowy jest dobry) 

nalezy zwrocic si§ do Autoryzowanej 
Stacji Obslugi w celu przeprowadzenia 
odpowiedniej regulacji. 



/ ? 

Rys. 52. Gaznik Jikov 49 SOP 

I _ wkr^t regulacyjny ustawienia przepust¬ 
nicy, 2 — wkr^t regulacyjny deplywu mie- 
szanki 

4.3.1. Regulacja wolnych obrotow 

Przed przyst^pieniem do regulacji wol¬ 
nych obrotow nalezy najpierw spraw- 
dzic stan swiec, odst^p stykow przery- 
wacza oraz k$t wyprzedzeaia zaplonu. 
Temperatura plynu chlodz^cego w sil- 
niku podczas regulacji powinna wyno- 
sic ok. 80°C. 

Regulacji przeprowadza siq dwoma 
wkr^tami (1 i 2 , rys. 52). 

Najpierw nalezy dokr^cic do oporu 
wkr^t regulacji ilosci doplywaj^cej mie- 
szanki, po czym odkr^cic go o 2...3 ob- 
roty. Pokr^caj^c wkrqtem regulacyjnym 
przepustnicy ustawic j§ w polozeniu 
minimalnego otwarcia, przy ktorym sil¬ 
nik zaczyna pracowac nierdwnomier- 
nie. 

Przy takim ustawieniu przepustnicy, 
pokr^caj^c wkr^tem 2 w lewo lub pra- 
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wo, ustalic najwi^ksze obroty silnika, 
a nastopnie odkrQcajec wkr^t 1 odpo- 
wiednio je zmniejszyc. 

Zadaniem regulacji biegu jalowego jest 
doprowadzenie do odpowiednich obro- 
tow przy mozliwie najmniejszym otwar- 
ciu przepustnicy. 


4.3.2. Rozbieranie i czyszczenie 

W czasie pracy silnika osady pochodz^- 
ce z paliwa jako nielotne oraz inne za- 
nieczyszczenia mechaniczne maje ten- 
dencjQ gromadzenia si$ w gazniku i za- 
tykaje dysze oraz kanaly, powoduj^c 
tym samym nieprawidlowe pracq gaz¬ 
nika. Dlatego nalezy gaznik oczyscic. 
W tym celu nalezy wymontowa6 gaz¬ 
nik, odkrscic pokrywQ komory plywa- 
kowej oraz wszystkie dysze (rys. 53), 
wypluka6 czystym paliwem osiadle w 
komorze plywakowej zanieczyszczenia, 
a dysze i kanaly przedmuchac spr^zo- 
nym powietrzem (w tym celu mozna 
uziyc pompki do ogumienia). Jezeli gaz¬ 
nik przelewa, nalezy zdj^c pokrywe* ko¬ 
mory plywakowej, przemy£ i przedmu¬ 
chac zawor iglicowy. 

Zabrania siQ przedmuchiwania zlozone- 
go gafcnika spr^zonym powietrzem do- 
prowadzonym do otworow wlotowych 
benzyny i rurki kompensacyjnej, po- 
niewaz moze to doprowadzic do uszko- 
dzenia plywaka. 

Regulacja poziomu paliwa polega na 
odpowiednim ustawieniu ramienia ply¬ 
waka. Poziom paliwa powinien znajdo- 
wad sie do 15—16 mm od krawejdzi ko- 
mory plywakowej. 

Uwaga. W czasie czyszczenia gaznika nale¬ 
zy zachowa6 szczegolne ostroznosc, aby nie 
wydmuchac szklanej kulki znajduj^cej siq 
pod bocznikow^ dysz^ paliwa. Niedopusz- 
czalne jest czyszczenie dysz gaznika przed- 
miotami metalowymi. 


4.4. Obsluga gaznika G 35 

Silnik M20 wyposazony jest w gaznik 
G 35 . 

Regulacja gaznika G 35 obejmuje nastQ- 
pujece czynnosci: 

_ sprawdzenie i ustawienie poziomu 

paliwa w komorze plywakowej, 

— wyregulowanie wolnych obrotow 
biegu jalowego, 

— sprawdzenie i wyregulowanie chwili 
wl^czania oszcz^dzacza, 

— sprawdzenie uszczelnien i pol^czen. 
W celu sprawdzenia i ustawienia po¬ 
ziomu paliwa w komorze plywakowej 
nalezy wykonac nast^puj^ce czynnosci: 

— odkr^cic dwa wkr^ty i ostroznie 
zdjee pokrywQ komory plywakowej 
uwaziajec, aby nie spowodowac 
uszkodzenia uszczelki; 

Uwaga. Czynnos6 t<s nalezy wykonac bez od- 
l^czenia przewodow paliwa oraz obowi^zko- 
wo przy nie pracuj^cym silniku. 



Rys. 54. Sprawdzanie poziomu paliwa w ko¬ 
morze plywakowej 

— po odl^czeniu przewodu wysokiego 
napi^cia z cewki zaplonowej wleczyc 
rozrusznik na okres, w ktorym pom- 
pa paliwa napelni calkowicie pali¬ 
wem komory plywakowej 
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— zmierzyc odleglosc powierzchni ben- 
zyny od gornej kraw^dzi komory 
plywakowej (rys. 54); odleglosc ta 
powinna wynosic 14,5±0,5 mm; jezeli 
odleglos6 ta jest niewlasciwa, nalezy 
w przypadku zbyt niskiego poziomu 
paliwa sprawdzic przelotowosc prze- 
wodu i zaworka (3 i 1, rys. 55), do- 



Rys. 55. Regulacja poziomu w komorze ply¬ 
wakowej 

1 — zaw.orek doplywu paliwa, 2 — j$zyczek 
regulacyjny, 3 — przewod doplywu paliwa 

prowadzaj^c paliwo do komory ply- 
wakowej; w razie zatkania jednego 
z tyeh elementow nalezy go przed- 
muchac spr^zonym powietrzem; 

— w przypadku, gdy poziom paliwa 
jest zbyt wysoki, sprawdzic szczel- 
nosc zaworka doplywu paliwa; w ra¬ 
zie stwierdzenia wadliwego dziala- 
nia zaworka wskutek zanieczyszcze- 
nia, nalezy wykr^cic obsad^ iglicy 
. z korpusu gaznika oraz przemyc w 
czystej benzynie obsad<* i iglicy; po 
zamocowaniu sprawdzic ponownie 
szczelnosc zaworka, mierz^c poziom 
paliwa w komorze; 


— wyregulowa£ ostatecznie poziom 
benzyny przez doginanie lub odgi- 
nanie j^zyczka (2, rys. 55), umiesz- 
czonego na ramieniu plywaka. 

Regulacja wolnych obrotow biegu jalo- 
wego przeprowadza si^ przy pracuj^- 
cym, dobrze nagrzanym silniku po u- 
przednim wyregulowaniu szczeliny na 
stykach przerywacza i elektrodach 
swiec. 

CzynnoSei regulacyjne przeprowadzid 
w nastQpuj^cej kolejnosci: 

— wykrQcic o 2...3 obroty wkr^t usta- 
laj^cy (1, rys. 56); 



Rys. 56. Regulacja wolnych obrotow biegu 
jalowego 

1 — wkirqrt uistalaj^cy, 2 — wkrqt ustalaj^cy 
przapusfcnicy, 3 — wikrQt regulacji ilosci 

mieszankii 

— wkrecic do oporu wkr^t reguluj^cy 
ilosc mieszanki (3, rys. 56), po czym 
odkr^cic go o dwa obroty; 

— wkr^t 2 ustalaj^cy polozenie prze- 
pustnicy wkr^cic w celu podwyzsze- 
nia obrotow silnika, uruchomic sil- 
nik, a nastepnie wykr^cac wkr^t 
stopniowo az do chwili, gdy obroty 
silnika zmalej^ i stan$ si^ nierowno- 
mierne; 
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wkr$t 3 dokr^cic lub odkrqcie na 
tyle, aby uzyskac najwi^ksz^ dla le¬ 
go ustawienia przepustniey liczbq 
obrotow silnika; 

wkr^cic wkr^t 2 w celu uzyskania 
jak najmniejszych obrotow silnika; 

ponownie ustalic najwlasciwsze po- 
lozienie wkr^tu 3, zapewniaj^ce r6w- 
nomiern^ pracq, po czym wkrqtem 2 
ustawic najmniejsze obroty silnika; 
po uzyskaniu wlasciwych wolnych 
obrotow nalezy dokrqcic wkr^t 1 w, 
polozenie, w ktorym jego czolo bq- 
dzie odlegle o ok. 1 mm od j^zyczka 
dzwigienki ograniczaj^cej. 



Rys. 57. Regulacja wl^czania oszcz^dzacza 

1 — nakr^tka regulacyjna 
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Rys. 58. Gazmk G 35 

1 — dysza glowna paliwa, 2 — korek, 
3 — dysza paliwa biegu jalowego, 4 — 
dysza powietrza biegu jalowego, 5 — tlo- 
czek pompki przyspieszajacej, 6 — spr^- 
zyna, 7 — wtryskiwacz, 8 — zawor ss^cy, 
9 — nakrqtka regulacyjna chwili wl^cza- 
nia oszczQdzaeza, 10 — dysza wyrownaw- 
cza powietrza, 11 — §ruba regulacyjna, 
12 — zawbr tlocz^cy, 13 — roizpylacz, 
14 — gardiziel gldwna, 15 — przepustnica 
roziruchowa, 16 — przepustnica glowna, 
17 — plywak, 18 — gardziea wstepna, 
19 i 20 — §ruby regulacyjne, 21 — dzwi- 
gienka ograniozaj^ca 












Uwaga* Sprawdzianem prawidlowosci usta- 
wienia .wolnych obrotow jest proba szybkie- 
g0 °twarcia i zamkni^cia przepustnicy gtow- 
nej, podczajS ktorej silnik nie powinien 
zgasn^c, jezeli silnik zgasnie, nalezy nieco 
dokr^cid wkr^t 2 i powtorzyc wszystkie po- 
zostale czynnosci omowione powyzej. 

Moment wl^czania oszcz^dzacza wyre- 
gulowany jest fabrycznie za pomoc^ 
nakr^tki (2, rys. 57 oraz 9 rys. 58). 

W przypadku montazu rozebranego gaz- 
nika nalezy oszcz^dzacz wyregulowac 
tak, aby przy polozeniu kraw^dzi prze¬ 
pustnicy glownej w odleglosci 12,5...13 
mm od scianki gardzieli tloczek 5 pom- 
py -przyspieszaj^cej (rys. 58) zetkn^l siq 
swq powierzchnij* czolowc* z gorn^ po- 
wierzchni^ zaworu tlocz^cego 12. Pra- 
widlowosc uszczeinien i polsjczen gaz- 
nika sprawdza siq przez ogl^dziny. Je¬ 
zeli zauwazy si$ zacieki benzyny, nalezy 
zbadac przyczynQ, dokr^cic odpowiednio 
nakr^tki lub sruby i ewentualnie wy- 
mienic uszczelki. Jezieli tego rodzaju za- 
biegi nie dadzq poz^danych rezultatow, 
nalezy sprawdzic, czy nie s$ uszkodzo- 
ne lub zwichrowane powierzchnie przy- 
legania lub czy nie jest uszkodzona 
obudowa gaznika. W przypadku stwier- 
dzenia takich wad nalezy je usun^c 
przez skrobanie zwichrowanych po- 
wierzchni przylegania. Wykonanie tego 
rodzaju czynnosci zaleca si§ powierzyc 
stacji obslugi. 


5. UKEjAD cheodzenia 

5.1. Kontrola poziomu cieczy, 

napelnianie i oproznianie ukladu 

Do chlodzenia silnika w okresie letnim 
nalezy stosowac mi^kk^ wod$ (najlepiej 
deszczow^) w (ilosci ok. 10,5 1. Hose wo- 
dy w ukladzie powinna bye taka, aby 
jej poziom sdQgal 2...3 om ponizej gornej 
kraw^dzi wlewu chlodnicy (rys. 59). Na 
okres eksploatacji zimowej wod§ chlo- 


dz^c^ nalezy zast^pic plynem o niskiej 
temperaturze krzepni^cia w ilosci ok. 
10 1 tj. o okolo 0,5 1 mniej niz wody, 
z uwagi na duz$ rozszerzalnosc plynu 
przeciwmroznego. Poziom plynu prze¬ 
ciwmroznego w chlodnicy powinien si§- 
gac ok. 4...5 cm poniziej gornej kraw^dzi 
wlewu. 



Ubytki wody w ukladzie uzupelniamy 
przez dodanie odpowiedniej ilosci wody 
przez wlew chlodnicy. Ubytki plynu 
przeciwmroznego w chlodnicy wskutek 
parowania mozna uzupelniac wod^ de- 
stylowan^ lub czyst^ wod$ deszczow^, 
poniewaz z mieszaniny odparowuje pra- 
ktyeznie tylko woda. Ubytki plynu spo- 
wodowane jego wyciekiem z ukladu 
nalezy uzupelnic tylko odpowiedni^ ilo- 
sci^ plynu. W celu oproznienia ukladu 
z wody lub plynu nalezy otworzyc kur- 
ki spustowe, umieszczone w kadlubie 
i w chlodnicy (rys. 60), oraz zawor na- 
grzewnic przez przestawienie dzwigni 
w prawe polozenie (2, patrz rys. 36) oraz 
zdj$c korek chlodnicy (patrz rys. 59). 

Uwaga. w samochodach z silnikiem M20 mo- 
ze si^ zdarzyc, ze przy oproznianiu ukladu 
czqsc wody pozostanie w przewodzie mi^dzy 
zaworem na glowicy a trojnikiem. Dlateg® 
przy wymianie wody na plyn przeciwmrozny 
zaleca siQ odl^czyS przewod od zaworu 
i punktu mocowania na glowicy silnika. 
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5 JZ. Czyszczenie i plukanie ukladu 


nr 



Rys. 60. Kranik spustu wody z chlodnicy 


W okresie zimowym, jezeli plyn przeciw- 
mro£ny nie jest stosowany, woda pozostala 
po oproznieniu ukladu w przewodzie w ra- 
zie dluzszego postoju samochodu na wolnym 
powietrzu moze zamarzn^c. Zjawisko to nie 
jest jednak zbyt grozne, poniewaz po ponow- 
nym zalajniu ukladu wod$ i uruchomieniu 
silnika woda szybko rozmarznie i opoznie- 
nie w dzialaniu ogrzewania bedzie nieznacz- 
ne. 

Plyn przeciwmrozny nalezy zlewac do 
czystych naczyn szklanych lub metalo- 
wych (z wyjgtkiem naczyn pocynkowa- 
nych lub cynkowych). 

Prawidlowo uziywany plyn przeciw¬ 
mrozny nie traci swoich wlasnosci na- 
wet przez kilka sezonow. Przed powtdr- 
nym uzyciem plyn nalezy przefiltrowac. 
Uklad chlodzenia nalezy napelniaC przez 
wlew chlodnicy, przy czym kurki spu- 
stowe w kadlubie i w chlodnicy powin- 
ny bye zakr^cone. 

Po wlaniu plynu przeciwmroznego do 
ukladu nalezy otworzyc zawor nagrze- 
wnicy i uruchomic silnik w celu wy- 
pelnienia nagrzewnicy plynem, a na- 
stepnie uzupelnic ilo§c plynu do wyma- 
ganego poziomu w chlodnicy. 

Podczas nalewania plynu nalezy zwro- 
ci 6 uwagQ, aby nie oblac nadwozia sa¬ 
mochodu, gdyz glikol powoduje mato- 
wienie lakieru. 

Uwaga. Plyn przeciwmrozny jest trujgcy. 
Podczas nalewa»nia plynu zachowa6 odpo- 
wiednisj ostroznosc, scisle przestrzegad wska- 
zan producenta. 


Aby usun^e osad lub mul z wn^trza 
chlodnicy nalezy wymontowac j$ z sa¬ 
mochodu i plukac strumieniem gor^cej 
wody (ewentualnie wodnym roztworem 
mydla) o cisnieniu 1 kG/cm 2 doprowa- 
dzonym do dolnego konca chlodnicy, 
skierowanym w odwrotnym do normal- 
nego kierunku przeplywu wody. 
Zanieczyszczenia zewn^trzne chlodnicy 
nalezy usuwac strumieniem wody pod 
cisnieniem oraz przez przedmuchiwanie 
jej spr^zionym powietrzem. 
Zanieczyszczenia ukladu chlodzenia ka- 
mieniem kotlowym nalezy usuwac roz¬ 
tworem kwasu solnego (w stosunku 25 g 
kwasu o stQzeniu technicznym na 1 1 
wody) w nastopuj^cy sposdb: 

— wyj^c termostat, 

— napelnic uklad roztworem,* 

— uruchomic silnik na 30 minut. 

Po tych czynnosciach nalezy roztwor 
wypuscic odkrQcaj^c kurki i przemyc 
uklad wodg biez^cg (wprowadzajgc w^z 
gumowy do wlewu chlodnicy) do cal- 
kowitego usuni^cia zanieczyszczen i ka- 
mienia kotlowego. Przed zalozeniem ter- 
mostatu nalezy go dokladnie oczyscic 
i sprawdzic, czy nie jest uszkodzony. 

Uwaga. Do usuwania kamienia kotlowego 
nie wolno stosowa6 wodnego roztworu sody 
kaustyeznej ze wzglgdu na niszcz^ce dziala- 
nie sody na stopy aluminium. 

5.3. Regulacja i wymiana paska 
nap^dzaj^cego wentylator 

Naci^g paska powinien bye taki, aby 
pod naciskiem keiuka w spo'sob <poka- 
zany na rys. 61 nie nast^pilo wi^ksze 
ugi^cie niz 10... 15 mm. Jezieli ugiQcie 
jest wiejksze, nalezy wyregulowac na- 
ci^g w nast^puj^cy sposob: 

— odkr^cic o kilka obrotow £rub<? roz- 
pieraeza; 

— odchylac pr^dnic^ za pomoc<| lyzki 
do opon tak, aby pasek pozostal 
wlasciwie napi^ty; , 
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— nie zwalniaj^c ustalonego naci^gu 
paska dokrQcic mocno srube rozpie- 
racza. 

Podczas regulacji naci^gu paska nale¬ 
zy sprawdzic, czy nakr^tki srub mocu- 
j^cych pr^dnice i wspornik pr^dnicy 
s$ dokr^cone. 

Regulacje naci^gu paska nalezy prze- 
prowadzac w czasie wszystkich obslug 
technicznych oraz kazdorazowo w ra- 
zie stwierdzenia wi^kszego ugiecia niz 
wymagane. 

Pasek klinowy kwalifikuje sie do wy- 
miany w razie stwierdzenia: 

— ugiQcia wi^kszego niz 15 mm — po 
wyczerpaniu zakresu regulacji, 

— naderwania, deformacji lub urwa- 
nia paska. 

5.4. Kontrola pompy wody 

Pompa wody nie wymaga spec'jalnej 
obshigi, ani smarowania. 

Kontrola ipolega na ogl^dzinach ze- 


wn^trznych i stwierdzeniu, czy nie ma 
wyciekow. 

5.5. Kontrola termostatu 

Przy okazji plukania ukladu chlodze- 
nia nalezy sprawdzic dzialanie termo¬ 
statu. W tym celu nalezy termostat za- 
nurzyc w podgrzanym naczyniu z wo- 
d^ i termometrem (zwrocic uwage, czy 
termostat i termometr nie dotykaj^ dna 
naczynia). W czasie podgrzewania na¬ 
lezy zmierzyc temperature pocz^tku 
i maksymalnego otwarcia zaworu ter¬ 
mostatu. 

Termostat jest sprawny jezeli tempe- 
ratura otwarcia zaworu miesci sie w 
granicach 68 ... 74°C, a temperatura 
maksymalnego otwarcia w granicach 
n ... 83°C. 

6. UKLAD ZAPL-ONU 

Prawidlowa praca silnika w decyduj^- 
cej mierze zalezy od prawidlowego 
ustawienia zaplonu, a przede wszyst- 
kim od wlasciwego ustawienia k^ta 
wyprzedzenia zaplonu oraz od wTasci- 
wego odstepu stykow przerywacza. . 
Silnik S21 wyposazony jest w rozdzie- 
lacz typu 44-44/1V <rys. 62), a 'silnik M20 
w rozdzdelacz typu 44-44/III podobnej 
budowy. 



4 instrulocja obslugi sam. 2uk 
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6.1. Sprawdzanie i ustawianie k^ta 
wyprzedzenia zaplonu 

Dla silnika S21 przy zastosowaniu pa- 
liwa o liczbie oktanowej 78 k^t wyprze- 
dzania powinien wynosic 5°, dla silni¬ 
ka M20 — 8°. Sprawdzenia k^ta wy¬ 
przedzenia zaplonu nalezy dokonywac 
w czasie przeprowadzania obslug tech- 
nicznych, zgodnie z terminarzem poda- 
nym w tablicy 6, oraz w razie stwier- 
dzenia nieprawidlowosci w pracy silni¬ 
ka, takich jak: 

— zwiqkszenie zuziycia paliwa, 

— spalanie stukowe, 

— przegrzewanie siq silnika. 

Aby sprawdzic k^t wyprzedzenia za¬ 
plonu nalezy: 

— zdj^c pokrywq wziernika kola za- 
machowego (rys. 63), 



Rys. 63. Wziernik kola zamachoweg® 


— zdjqc kopulkq rozdzielacza, zwraca- 
j^c uwagq na polozenie obsady prze- 
wodu pierwszej swiecy zaplonowej, 

— podl^czyc lampkq przenosn^ dodat- 
kowymi przewodami (jeden prze- 
wod z mas^, a drugi z zaciskiem ni- 
skiego napiqcia cewki zaplonowej); 

— wl^czyc zaplon, 

— obracac walem korbowym silnika 
(za pomoc^ rqcznej korby) do chwi- 
li, kiedy palec rozdzielacza zaplonu 


(od strony plytki stykowej) znajdzie 
siq naprzeciw obsady pierwszej 
swiecy, a stozkowy trzpien w otwo- 
rze wziernika wskaze 5° przed kul- 
k^ na kole zamachowym, ktora 
oznacza polozenie tloka pierwszego 
cylindra w zewnqtrznym zwrotnym 
punkcie. 

W tym polozeniu przy prawidlowo 
ustawionym kqcie wyprzedzenia zaplo¬ 
nu powinna zapalac siq lampka. Jezeii 
lampka nie zapali. siq, nalezy ustawic 
k$t wyprzedzenia w nastqpuj^cy spo- 
sob: 

— odkrqcic (poluzowac) wkrqt ustala- 
j^cy obudowq rozdzielacza (plytkq 
selektora); 

— obracac obudowq rozdzielacza (plyt¬ 
kq selektora) az do chwili zapalenia 
siq lampki, przy czym lekkie nacis- 
niqcie palca rozdzielacza w kierunku 
pokazanym na rysunku 62 powinno 
spowodowac zgaszenie lampki. Do- 
krqcic moono wkrqt ustalaj^cy za- 
chowuj^c ustalone polozenie obudo- 
wy; 

— wyl^czyc zaplon; 

— odl^czyc przewody lampki, zalozyc 
pokrywq wziernika i kopulkq roz¬ 
dzielacza. 

Po prawidlowym wyregulowaniu za¬ 
plonu nalezy sprawdzic pracq silnika 
na duzych obrotach (najlepiej w czasie 
jazdy). Wadliwa praca silnika swiadczy 
o rozregulowaniu regulatorow k^ta 
wyprzedzenia zaplonu (podcisnieniowe- 
go i odsrodkowego), ktore nalezy wy- 
regulowac w Autoryzowanej Stacji Ob- 
slugi (ASO). 

Regulacjq k^ta wyprzedzenia zaplonu 
przez przestawienie polozenia obudo- 
wy rozdzielacza (plytki selektora) na¬ 
lezy przeprowadzic w razie zastosowa- 
nia paliwa o liczbie oktanowej innej 
niz wymagana. 


50 




PrzesuniQcie plytki selektora (3, patrz 
rys. 62) o jedn^ dzialk^ odpowiada 
zwi^kszeniu lub zmniejszeniu (zaleznie 
od kierunku obrotu) k$ta wyprzedze- 
nia zaplonu, tj. przyspieszenie lub opoz- 
nienie zaplonu o k^t 2*. 

PrzesuniQcie plytki w kierunku ozna- 
czonym na kopulce rozdzielaeza (strzal- 
ka) powoduje opoznienie zaplonu. 

Uwaga. Przy stosowaniu paliwa o liczbie 
oktanowej 78 i przy k^cie wyprzedzenia za¬ 
plonu 5® dopuszcza si^ nieglosne spalanie 
stukowe w zakresie pr^dkosei 30 ... 50 km/h. 
Jezeli spalanie jest bardzo glosne i wyst$- 
puje w wi^kszym zakresie pr^dkosci nalezy 
zwrocic si^ do Autoryzowanej Stacji Obslugi 
w celu sprawdzenia prawidlowosci dzialania 
rozdzielaeza zaptonu. 

6.2. Sprawdzanie i regulacja odst^pu 
stykow przerywacza 

Kontrol^ odst^pu stykow przerywacza 
nalezy przeprowadzac l^cznie ze spraw- 
dzaniem wartoSci k^ta wyprzedzenia 
zaplonu. * 

Aby sprawdzic odst^p stykow przery¬ 
wacza nalezy: 

— zdj^c kopulk^ i wyj^c palec rozdzie- 
lacza, 

— sprawdzic, czy styki nie nadpalo- 
ne (w razie potrzeby oczyscic je 
drobnym plaskim pilnikiem), 

— obracac wal korbowy silnika az do 
chwili maksymalnego rozwarcia sty¬ 
kow, 

— sprawdzic szczelinomierzem odst^p 
mi^dzy stykami, ktory powinien wy- 
nosic 0,35 ... 0,45 mm. 

Jezeli odstep jest niewlasciwy, nalezy 
ustawic go w nast^puj^cy sposob: 

— odkr^cic (zluzowac) wkret przery¬ 
wacza ( 4 , patrz rys. 62) i zaczepiaj^c 
srubokr^t w wyci^ciach plytki 5 
ustawiS wymagany odst^p stykow, 

— dokr^cic wkrqt 4 i ponownie spraw¬ 
dzic odst^p, 

— zalozyc palec i kopulk^ rozdzielaeza. 


Uwaga. Jezeli zmniejszenie szczeliny wyni- 
klo z zuzyeia stykow oraz wytarcia pi^tki 
styku ruchomego i garbkow krzywki, to od- 
suni^cie stykow od siebie (w celu uzyskania 
prawidlowej szczeliny) powoduje zmian^ 
chwili rozwarcia stykow, a tym samym 
chwili powstania zaplonu. Dlatego po regu- 
lacji szczeliny (odst^pu) nalezy powtornie 
sprawdzic (wyregulowaS) k$t wyprzedzenia 
zaplonu. 

6.3. Smarowanie rozdzielaeza 

Smarowanie rozdzielaeza polega na 
smarowaniu walka rozdzielaeza smarem 
stalym oraz cz^sci rozdzielaeza olejem 
silnikowym. 

W celu doprowadzenia smaru do wal¬ 
ka naleziy przekr^cic smarowniezke 
Stauffera o 2... 3 obroty. Cz^sci roz- 
dzielacza smaruje siQ po zdj^ciu pokry- 
wki i wyj^ciu palca przez zapuszczenie 
1 ... 2 kropli oleju silnikowego na os 
przerywacza oraz na file smaruj^cy 
krzywk^. Jednoczesnie nalezy staran- 
nie oczysci6 such^ szmatk^ palec i po- 
krywkQ. 

Jezeli smarowniezka zostanie dokr^co- 
na do oporu, nalezy j$ wykr^cic i na- 
pelnic swiezym smarem. 

6.4. Obsluga swiee zaplonowych 

Do silnika S21 nalezy stosowac swiece 
z gwintem Ml 4 o wartosci cieplnej 
225 ... 240; do silnika M20 — swiece 
o gwincie Ml8 i warto§ci cieplnej 175. 
W czasie eksploatacji samochodu w 
okresie przeprowadzania obslug tech- 
nicznych nalezy sprawdzac: 

— odst^p mi^dzy elektrodami swiecy, 
ktory powinien wynosic 0,6... 0,7 
mm dla silnika M20, a 0,5.'. .0,6 mm 
dla silnika S21, 

— wygl^d zewn^trzny swiecy. 

OdstQp miQdzy elektrodami nalezy 
sprawdza6 szczelinomierzem (rys. 64). 


4 * 
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W razie zwi^kszenia siQ tego odst^pu 
nalezy wyregulowac jego wielkosd przez 
dogi<?cie bocznej elektrody. 

Wygl^d zewnQtrzny swiecy (czQsci 
wkr^conej w glowico) swiadczy o jej 
stanie, a jednoczesnie o pracy silnika. 
Jezeli 

barwa izolatora jest jasmobr^zowa, 
czqsc gwintowana nieco ciemniejsza, 
elektrody we wlasciwym stanie — 
siwe, to silniki i swiece pracuje pra- 
widlowo, 

barwa izolatora jest biala lub jasno- 
szara — swieca ma za mal^ wartosc 
cieplnq (swieca gor^ca) lub silnik 
pracuje na zbyt ubogiej mieszance, 
— swieca jest czarna (izolator i czqsc 
gwintowana se* pokryte suchs* sadz^) 
to ma ona za duis\. wartosc ciepln^ 
(Swieca zimna) luib silnik pracuje na 
zbyt bogatej mieszance. 



Rys. 64. Kontrola odstQpu mi^dzy elektro- 
dami swiec 

Podczas ogl^dzin swiec nalezy rowniez 
zwraca<5 uwagQ na uszkodzenie mecha- 
niczne izolatora swiecy, np. p^kni^cie 
czesci zewn^trznej lub wewn^trznej 
(p^kniQcie wewn^trzne wskazuje na 
mal^ wartosc ciepln^ swiecy). 


Normalny okres eksploatacji swiecy 
wynosi 15 000 km. Po tym przebiegu 
swiece nalezy wymienic. Swiece nalezy 
wymieniac rowniez w razie stwierdze- 
nia p^kni^c izolatora (gdyz w tym przy- 
padku wyladowania elektryczne prze- 
biegaj^ poza szczelin^ mi^dzyelektrodo- 
w$) lub wypalenia elektrod. Wszelkiego 
rodzaju naloty na elektrodach i stopie 
swiecy, swiadcz^ce o nieprawidlowej 
pracy swiecy lub silnika, naleziy usu- 
wac przez czyszczenie mi^kk^ drucia- 
n$ szczoteczk^. 


7. MECHANIZMY PRZENIESIENIA 
NAP^DU 

7.1. Regulacja ruchu jalowego pedalu 
i smarowanie elementow 
sterowania sprz^gla 

Regulacja ruchu jalowego pedalu sprzQ- 
gla nalezy przeprowadzac kazdorazowo, 
jezeli jego wielkosc nie miesci si$ w 
granicach 38 ... 44 mm. 

Wielkosc ruchu jalowego pedalu sprz^- 
gla reguluje si$ przez zmian^ dlugosci 
popychacza (2, patrz rys-. 65), ktory 
dziala na dzwignio wyl^czania sprzQ- 
gla. Aby zmienic dlugosc ipopychacza 
nalezy odkr^cic przeciwnakr^tk^ 14 i na- 
kr^cic lub odkr^cic koncowkq 15 w za- 
leznosci od potrzeby. Po skonczonej re- 
gulacji nalezy pami^tac o zabezpiecze- 
niu koncowki przeciwnakr^tk^. 
Smarowanie walkow polega na wtla- 
czaniu smaru do dwoch smarowniczek 
(16 } patrz rys. 65) umieszczonych po jed- 
nej na kazdym walku 12 i 17, nato- 
miast sworznie ci^gien nalezy przesma- 
rowac kilkoma kroplami oleju silniko- 
wego. 

Loziysko wyciskowe 5 nalezy nasmaro- 
wac przez przekr^cenie smarowniczek 
Stauffera o 2... 3 obroty. Po dokr^ce- 
niu smarowniczki do oporu nalezy j^ 
odkrQcic i napelnic swiezym smarem. 
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7.2. Wymiana oleju w skrzynce biegow 7.3. Wymiana oleju w tylnym moscie 


Olej w skrzynce biegow nalezy wymie- 
niac bezposrednio po zakonczeniu pra- 
cy samochodu, wtedy gdy olej jest roz- 
grzany. 

Aby wymienic olej w skrzynce biegow 
nalezy: 

— wykr^cic korek wlewowy, nastQpnie 
korek spustowy (dolny) i zlac olej 
do podstawionego naczynia; 

— zakr^cic korek spustowy, wlac 1,2 1 
swiezego oleju przekladniowego do 
poziomu otworu korka wlewowego 
i zakr^cic korek wlewowy. 


Wymiana oleju w tylnym moscie nale¬ 
zy wykonac bezposrednio po zakoncze¬ 
niu pracy pojazdu, gdy olej jest cieply 
i rzadki. Po spuszczeniu oleju zakr^cic 
korek spustowy, wlac do poziomu kra- 
w^dzi otworu wlewowego 1,1 1 swiezego 
oleju przekladniowego i zakr^cic korek 
wlewowy. 

7.4. Smarowanie przegubow i koncowek 
wielowypustowych walu nap^dowego 

Przeguby walu nap^dowego nalezy 
smarowac olejem przekladniowym. 
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Rys. 66. Przegub walu nap^dowego 

l - smarowniozka krzyzaka przegubu, 2 — smarowniczka koncowki wielowypustu 


W tym celu nalezy zalozyc na smarow- 
nic^ tloczkow^ specjaln^ koncowki, 
ktora umozliwi dost^p do smarowniczki 
umieszczonej na krzyzaku przegubu 
mi^dzy jego ramionami (1, rys. 66). Olej 
nalezy wtlaczac do momentu ukazania 
siq go w szezelinach pol^czenia. 
Koncowki wielowypustowe walu nape- 
dowego nalezy smarowac smarem sta- 
lym przez wtlaczanie go do smarowni- 
czek (2, rys. 66) za pomoc^ smarownicy. 

8. UKL.AD KIEROWNICZY 

8.1. Kontrola i regulacja luzu 
mechanizmu kierowniczego 

Luz mechanizmu kierowniczego nalezy 
sprawdzic przez pokr^cenie kolem kie- 
rownicy w lewo i w prawo. Dopusz- 
czalny ruch jalowy kola kierownicy, 
mierzony na obwodzie wewn^trznym 
kola, moze wynosic do 40 mm przy 
ustawieniu kol jezdnych do jazdy na 
wprost. 

W razie stwierdzenia wi^kszego luzu 
nalezy przeprowadzic regulacja przez 


dokr^cenie korkow srodkow T ego dr^zika 
kierowniczego (wg opisu w punkcie 8.4). 

Jezeli ruch jalowy nadal przekracza 
wymagan^ wartosc (40 mm) nalezy: 

— odkrQcic nakr^k^ (18, rys. 67) znaj- 
duj^c^ siQ na gornej pokrywie obu- 
dowy przekladni kierowniczej; 

— zdj^c podkladkQ oporow^ ustalajsic^; 

— wkr^cic specjalnym kluczem srubq 
regulacyjn^ 17 az do skasowania 
luzu, przy czym kolo kierownicy po- 
winno obracac si§ lekko, bez wyczu- 
walnego oporu przy podniesionych 
kolach przednich. 

RegulacjQ nalezy przeprowadzac kazdo- 
razowo w razie stwierdzenia zbyt du- 
zego ruchu jalowego kola kierownicy \ 

oraz w czasie obslugi technicznej OT-II. 

Poza tym nalezy sprawdzic, czy wal 
kola kierownicy nie ma luzu osiowego. 
Pokr^caj^c na postoju kolem kierowni¬ 
cy w obie strony luz ten latwo wyczu- 
wa sie palcem przylozonym do szcze- 
liny miQdzy piasfc* kola kierownicy 
a kolumn^ kierownicy. 

Usuniecie luzu osiowego walu kierow¬ 
nicy nalezy powierzyc stacji obslugi. 
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1 — pokrywa dolna, 

2 — podkladki 

regulacyjne 

3 — pierSoien lozyska, 

4 — koszyczek lozyska, 

5 — slimak, 

6 — wkladki lozyska, 

7 — wai kierownicy, 

8 — krazek, 

9 — os krstzka, 
to — nakr^tka, 

11 — rami$ przekladni 

kierowniczej, 

12 — usz^zelniacz, 

13 — wai glowny, 

14 — tulegka, 

15 — lozyska kr^zka, 

16 — podikladka oporowa, 

17 — struba regulacyjna, 

18 — nakr^fcka, 

19 — kotek, 

20 — lozysk® waleczkowe, 

21 — pokrywa gorna, 

22 — obudowa, 

23 —■' przewdd sygnaiu 

dzwiejkowego, 

24 — otwor wlewowy, 

25 — rama podsilnikowa, 

26 — sruba mocuj^ca 

obudow^ 


s. 67. Przckladnia kierownieza 



25 - 


•frV ' % J : 

■—t 


'll 


-- 


0n' 


8.2. Dokr^canie srub mocuj£|cych 

obudowcj przekladni kierowniczej 

Poniewaz kabina mocowana jest do ra- 
my elastycznie (podkladki gumowe) 
i ma mozliwosc przemieszczania siQ, 
nalezy sprawdzae prawidlowosc usy- 
tuowania przekladni kierowniczej z ko- 
1 unin a w stosunku do kabiny. 

Ustawienia kolumny kierowniczej na¬ 
lezy sprawdzae w nastQpuj^cy sposob: 

^ _ odkr^cic nakr^tki mocuj^ce strzemiQ 

■f kolumny do wspornika kolumny 

i zdj^c strzemiQ kolumny; 

_ zluzowac sruby mocuj^ce wspornik 
I kolumny kierowniczej (w razie 

' stwierdzenia przesuniecia sis kolum¬ 

ny kierowniczej w stosunku do dol- 
nej polki tablicy rozdzielczej) i usta- 
wic kolumnQ w takim polozeniu, aby 
po zamocowaniu strzemienia kolum¬ 
ny do wspornika i wspornika do 
dolnej polki tablicy rozdzielczej, ko- 


lumna kierownicy znalazla siQ w 
srodkowym polozeniu; w razie nie- 
mozliwosci ustawienia kolumny kie¬ 
rowniczej za pomoc^ przesuwania 
wspornika kolumny nalezy regulacj^ 
ustawienia kolumny kierowniczej 
przeprowadzic tak jak przy demon- 
taziu i powtornym montazu prze¬ 
kladni kierowniczej. 

W przypadku demontazu i powtornego 
montazu kolumny kierowniczej w sa- 
moehodzie Zuk, montaz nalezy przepro¬ 
wadzic wg nastQpuj^cej kolejnosci: 

— zalozyc kolumny kierownicz^ do sa- 
mochodu i wst^pnie przykr^cic trze- 
ma srubami Ml 2 tak, aby zapewnic 
swobodny ruch przekladni kierow¬ 
niczej w stosunku do wspornika 
obudowy przekladni kierowniczej; 

— ustawic wstspnie kolumny kierow- 
nicz^ tak, by zajmowala polozienie 
srodkowe i zamocowac srubami M12 
(w razie niemozliwosci ustawienia 
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dopuszcza si$ zastasowanie podkla- 
dek, ktorych l^czna grubosc nie mo- 
±e przekraczac 1,5 mm, zalozonych 
na • sruby M12 mi^dzy wspornik 
obudowy a obudowy przekladni kie¬ 
rowniczej); 

— zamocowac strzemi^ kolumny kiero- 
wniczej do wspornika, tak aby nie 
wywolac scisni^cia podkladki gumo- 
wej powyzej 1,5 mm; 

ustawic i zamocowac wspornik ko¬ 
lumny kierowniczej do polki tabli- 
cy rozdzielczej tak, aby kolumna 
kierownicza nie zostala przesuni^ta 
(bez napinania). 


konczeniu pracy pojazdu, gdy obudowa 
jest ciepla wskutek nagrzania si$ od 
silnika. 

W celu wymiany nalezy odkr^cic 
o 5 ... 6 obrotow sruby dolnej pokrywy 
(i, patrz rys. 67) po uprzednim oczysz- 
czeniu obudowy przekladni kierowni¬ 
czej z zanieczyszczen, podwazyc srubo- 
kr^tem pokrywy uwaziaj^c, aby nie 
zniszczyc uszczelki i zlac olej do pod- 
stawionego naczynia. 

Uwaga. Przy odkr$conych srubach nie wol- 
no obracac kola kierownicy, aby nie wy- 
pchn^e lozyska z obudowy pierscienia sli- 
maka. 


8.3. Wymiana oleju w przekladni 
kierowniczej 

Wymiany oleju w przekladni kierowni¬ 
czej nalezy wykonac najlepiej po za- 


Nastepnie dokr^cic sruby pokrywy 
i wlac swiezy olej przekladniowy 
(0,25 1) do poziomu dolnej kraw^dzi ot- 
woru wlewowego, po czym zakr^cic ko- 
rek {24, patrz rys. 6). 
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8.4. Regulacja luzu srodkowego drazka 
kierowniczego 

Regulacji luzu srodkowego drazka kie¬ 
rowniczego nalezy wykonac w nast^pu- 
j%cy sposob: 

wyjqc zawleczki z obu stron drazka 
(17, patrz rys. 68); 

— dokr^cic oba korki 10 do oporu; 
prawy korek dokr$ci<5 do najblizsze- 
go polozenia, w ktorym mozina zalo- 
zyd zawleczkQ-i rozgi^c jej konce; 
lewy korek od strony ramienia prze- 
kladni kierowniczej odkrQcic naj- 
pierw o pol obrotu, po czym odkr^- 
cic dalej do najblizszego polozenia, 
w ktorym mozna zalozyc zawleczik^ 
i rozgifjc jej konce. 

Jezeli po tej regulacji istnieje zbyt duzy 
luz (kierowanie wozem jest utrudnione) 
oznacza to, zie powierzchnie sworzni ku- 
lowych s<* zuzyte i trzeba wymienic 
sworznie na nowe. 


8.5. Obsluga dzwigni posrednich 

i przegubow drqzkow kierowniczych 

Dzwignia posrednia (rys. 69) ulozysko- 
wana jest na trzpieniu 7 w dwu tulej- 
kach z tarnamidu 2. Zabezpieczenie 
przed zanieczyszczeniem stanowig dwa 
pierscienie uszczelniajqce 8 z gumy ole- 
joodpornej. 

W czasie montazu trzpien, wewn^trzne 
pierscienie tulejek i pierscienie uszezel- 
niaj^ce smarowane s$ smarem staiym. 
Wymiana smaru powinna bye dokony- 
wana raz na rok oraz w przypadku wy- 
miany uszkodzonego pierscienia uszczel- 
niaj^cego z uwagi na mozliwosc prze- 
dostania si$ zanieczyszczen do miejsc 
lozyskowania dzwigni. 
w celu wymiany smaru nalezy wyjsjc 
zawleczki 4 i odkr^cic nakrqtkej koro- 
nowq 3 mocujgcE} dzwignic;, wyjqc drut 
zabezpieczajgcy ze srub 9 mocujqcych 
trzpien do poprzeezki 1 wykr^cic je. Po 
rozmontowaniu nalezy usungc stary 



Rys. 69. 

Dzwignia posrednia 

1 — 'ramie dzwigni, 

2 — tulejki, 

3 — nakretka koronowa, 

4 — zawleozka, 

5 — podkladka, 

6 — podkladka regulacyjna, 

7 — trzipieri wspomika, 

8 — pierscienie uszczelnia- 

j%ce, 

9 — sruby mocuj^ce wspor- 

nik 


smar, przemyc dokladnie wszystkie ele- 
menty benzynsj ekstrakcyjng, dokladnie 
osuszyc i nasmarowac swieziym smarem. 
Montaz dzwigni nalezy przeprowadzic 
w kolejnosci odwrotnej do demontazu. 
Podczas eksploatacji samochodu luz na 
dolnym koncu dzwigni posredniej zwi§- 
ksza si$ w miar^ zuzywania siQ cz^sci 
wspolpracuj^cych. 

W przypadku powi$kszenia si$ luzu 
(mierzonego na dolnym koncu dzwigni) 
do wielkosci 2,5 mm, nalezy dokonac 
regulacji luzu przez dokr^cenie nakr^t- 
ki koronowej 3 tak, aby wynosil on ok. 
0,5... l mm, po czym zabezpieczyc na- 
kr^tke zawleczk^. 

Smarowanie przegubow dr^zkow kie¬ 
rowniczych polega na weiskaniu smaru 
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stalego w smarowniczki do chwili uka- 
zania sie swiezego smaru w szczelinach. 
Nadmiar smaru usun^c szmatk^. 

9. UKLAD HAMULCOWY 

9.1. Kontrola, odpowietrzanie i regulacja 
hamulcow hydraulicznych 

Dzialanie hamulcow nalezy sprawdzic 
podczas jazdy probnej samochodu cal- 
kowicie obci^zonego z prQdkosci<| 
30 km/h na poziomej drodze o nawierz- 
chni twardej, rownej suchej i czystej — 
dlugosc-drogi hamowania nie moze bye 
wieksza niz 7,5 m. 

Jezeli podczas hamowania samoehod 
nie wykazuje tendeneji do zbaezania 
i samoezynnego skr^eania, a unieru- 
chomienie kol nast^puje mniej wi^cej 
w polowie skoku pedalu hamulca, wy- 
nik proby jest dobry. Jezeli unierucho- 
mienie kol nastqpuje pod koniec skoku 
pedalu lub dopiero po powtor'nym, 
a nawet kilkakrotnym jego nacisni^ciu, 
oznac2a to, ze uklad hamulcowy jest 
zapowietrzony lub rozregulowany. 

W celu odpowietrzenia ukladu nalezy: 
— sprawdzic poziom plynu — powinien 
si^gac 15... 20 mm ponizej krawq- 
dzi otworu wlewowego; w razie po- 
trzeby uzupelnic plyn; 


powietrznika, a drug! koniec rurki 
wlozyc do naezynia z plynem; 

— nacisn^c na pedal hamulca, odkr^eic 
o niecaly obrot odpowietrznik, za- 
kr^cic odpowietrznik i zwolnic po- 
woli nacisk na pedal; ezynnose po- 
wtarzac tak dlugo, az z rurki gumo- 
wej przestan^ wydostawac siq p^- 
cherzyki powietrza; 

— odpowietrzyc pozostale cylinderki w 
identyezny sposob w kolejnosci: 
tylny prawy, tylny lewy, przedni 
prawy dolny, przedni prawy gorny, 
przedni lewy dolny, przedni lewy 
gorny (przed przyst^pieniem do od¬ 
powietrzenia kazdego nast^pnego 
cylinderka nalezy dolac plynu ha- 
mulcowego do zbiornika pompy); 

— sprawdzic czy pedal hamulca stawia 
opor w polowie skoku, skontrolowac 
poziom plynu (w razie potrzeby uzu~ 
pelnic), zakrqcie korek wlewu. 

Jezeli po odpowietrzeniu ukladu ha- 
mulcowego pedal hamulca stawia wy- 
razny opbr dopiero w koncu skoku, lub 
przy powtorzonym ruchu pedalu, ozna- 
cza to, zie istnieje zwi^kszony luz miQ- 
dzy okladzinami szcz^k a b^bnami ha- 
mulcowymi. W tym celu nalezy wyre- 
gulowac szcz^ki hamulcowe za pomoc^ 
krzywek (2, rys. 71, 72), ktore na ze- 
wn^trz tarezy hamulcowej zakonezone 
se* srub^ w nast^puj^cy sposob: 


Rys. 70. Pompa hamulcowa 

1 — pedal hamulca, 

2 — popychacz, 

3 — pr zeci wn a kr etka, 

4 — korieowka popyehaeza 



— zdjge kapturek gumowy z odpowie- 
trznika cylinderka tylnego kola i za- 
lozyc na odpowietrznik rurk^ gumo- 
we* (1, patrz rys. 72); 

— przeci^gn^c rurk$ przez otwor klu- 
cza, nasadzic kluez na nakr^tk^ od- 


— podniesc kola tak, aby nie dotykaly 
ziemi; 

— zalozyc kluez na leb sruby krzyw- 
ki 2 tylnej szcz^ki przedniego kola 
i obracaj^c kolo do przodu wolno 
pokrecic kluezem (zgodnie z kierun- 




— wyregulowac szcz^ki za pomoc^ gor- 
nych krzywek 2; 

— zluzowac nakr^tki zabezpieczaj^ce 
sworznie 3; 

— nacisn^c lekko na pedal hamulca 
i obracac powoli sworzen w kierun- 
ku pokazanym na rysunku 72 az do 
oporu; 

— dociggn^c nakr^tki; 

— zwolnic pedal i sprawdzic plynnosc 
obracania sig kola (w razie potrzeby 
obrocie nieznacznie sworznie w od- 
wrotnym kierunku); 

— sprawdzic skok pedalu hamulca i \v 
razie potrzeby ponownie przeprowfe- v 
dzic regulacja szcz^k za pomoc^ mi- 
mosrodow; 

— sprawdzic, czy b^bny hamulcowe 
nie nagrzewajg si§ podczas jazdy; 

— sprawdzic stan przewodow elastycz- 
nych i pol^czen ukladu hamulco- 
wego. 


Rys. 71. Odpowietrzanie cylinderka hamul- 
cowego i regulacja szcz^k . hamulcowych 
w kolaeli przednich 

1 — rurka gumowa, 2 — sruba krzywki, 

3 — sworzeh mimosrodowy 

kiem podanym na rysunku 72), az 
kolo zostanie zahamowane; 

— odkrQcic nieco srubQ krzywki tak, 
aby kolo obracalo siQ swobodnie; 

— wyregulowac w ten sam sposob 
drug$ szcz^k^ tego samego kola; 

— wyregulowac luz szcz^k w pozosta- 
lych kolach, przy czym przy regula- 
cji obydwu szcz^k przedniego kola 
i przedniej szcz^ki tylnego kola 
obracac kola do przodu, przy regu- 
lacji tylnej szcz^ki tylnego kola — 
do tylu; 

— sprawdzic, czy b^bny hamulcowe nie 
nagrzewaj^ siQ w czasie jazdy. 

Jezeli zwiekszony luz mi^dzy okladzina- 
mi a b^bnem hamulcowym jest wyni- 
kiem zuzycia okladzin szcz^k hamulco- 
wych, regulacja polega dodatkowo na 
odpowiednim ustawieniu dolnych mi- 
mosrodbw sworzni szcz^k, ktore nalezy 
wykonac w sposob nast^puj^cy: 



Rys. 72. Odpowietrzanie cylinderka hamul- 
cowego i regulacja szcz^k hamulcowych 


l — rurka gumowa, 2 — sruba krzywki, 
3 — sworzen mimosroda wy 
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9,2. Regulacja ruchu jalowego 
pedalu hamulca 

Ruch jalowy pedalu hamulca powinien 
wynosic 9... 15 mm. Regulacja pole- 
ga na zmianie dlugosci popychacza 
(2, patrz rys. 70) l^cz^cego ramie; peda¬ 
lu z pomp 4 hamulcow^. W tym celu 
nalezy odkr^cic o kilka obrotow P^ze- 
clwnakrQtke 3 i pokrqcaj^c koncowkQ 
popvchacza 4 ustalic odpowiedni luz 
pedalu. 

9.3. Uzupelnianie i wymiana plynu 
hamulcowego 

W celu uzupelnienia plynu hamulcowe¬ 
go nalezy: 

— odkr^cic korek (poziom plynu powi¬ 
nien znajdowac si^ 15... 20 mm po- 
nizej gornej kraw^dzi otworu); 

— po uzupelnieniu plynu hamulcowe¬ 
go zakr^cic szczelnie korek. 

Do uzupelnienia nalezy bezwzgl^dnie 
uzywac plynu hamulcowego tego same- 
go gatunku, ktory znajduje si<? w ukla- 
dzie hamulcowym. Jezeli nie dysponuje 
si$ plynem tego samego gatunku, nale¬ 
zy uklad hamulcowy przemyc doklad- 
nie spirytusem denaturowanym i wy- 
mieni6 plyn na nowy. 

W tym celu nalezy wymontowa6 cylin- 
derki z tarcz hamulcowych oraz pom- 
PQ hamulcowy. Po rozebraniu, oczysz- 
czeniu i przemyciu oraz wytarciu do 
sucha wszystkich cz^sci cylinderkow 
i pompy *nalezy je zmontowac zwilzaj^c 
plynem hamulcowym. Do ezyszczenia 
nie wolno uzywac narz^dzi metalowych 
ani tez olejow mineralnych, benzyny, 
nafty, ropy itp., aby nie uszkodzic czq- 
sci gumowych. 

Nastejpnie nalezy przedmuchac przewo- 
dy hamulcowe spr^zonym powietrzem, 
zalozye cylinderki i pomps, napelnic 
plynem i odpowietrzyS caly uklad. 


Uwaga. W zwi^zku z wprowadzeniem do sa- 
mochodow 2uk (wszystkie typy) wyproduko- 
wanych od IV kwartalu 1970 r. zmniejszo- 
nych cylinderkow hamulcowych w kolach 
tylnych, przestrzega sis uzytkownikow przed 
wymiana cylinderka starego typu na nowy 
tylko w jednym kole tylnym. 

W razie koniecznosci wymiany jednego cy¬ 
linderka starego typu w kole tylnym na no¬ 
wy, nalezy wymieni* obydwa cylinderki ha¬ 
mulcowe w kolach tylnych na nowe (wypro- 
dukowane po III kwartale 1970 r.), gdyz 

tylko wymiana zapewni bezpiecznE* jazde 
i jednakowy rozklad sil na behny hamul¬ 
cowe. 

9.4. Kontrola I regulacja hamulca 
r^cznege 

Samochod Zuk ma hamulec re;czny 
• umieszczony mi^dzy skrzynks* biegow 
i walem, dzialaj^cy na uklad napsdowy 
(rys. 73). Sluzy on przede wszystkim do 
zahamowania samochodu na postoju. 
Wyj^tkowo mozna uzyc go w celu za- 
pobiezenia wypadkom lub w razie na- 
glego uszkodzenia hamulcow hydrau- 
licznych. 

Ostrzega sis przed uzywaniem hamulca 
rqcznego w innych przypadkach w cza- 
sie jazdy samochodu, gdyz obci^za to 
dodatkowo uklad napsdowy. 

Dzialanie hamulca nalezy uznac za wla- 
§ciwe, jesli peine zahamowanie samo¬ 
chodu nast^pi przed doci^gni^ciem 
dzwigni hamulca do gornego skrajnego 
polozenia. 

Obsluga hamulca polega na okresowym 
smarowaniu (w czasie obslug technicz- 
nych) przegubow ukladu dzwigniowego 
olejem silnikowym oraz na regulacji 
luzu miQdzy okladzin^ ciern^ 2 i bsb- 
nem hamulca 3. Hamulec r^czny nalezy 
regulowac po zalozeniu nowej okladziny 
ciernej, gdy po calkowitym zaci^gni^ciu 
dzwigni efekt hamowania jest niewiel- 
ki. Aby wyregulowac hamulec rsczny, 
nalezy wykonac nastopuj^ce czynnosci: 
— ustawic d£wignis hamulca w skraj- 
nym dolnym polozeniu; 




* Rys. 73. Hamulec r^cizny 

1 — tasma hamulcowa, 2 — okladzina tarczy, 3 — b^ben bamulca, 4 — drut zabezpieczaj^cy, 
5 i 7 — wikir^ty reguiacyjne, 6 i 9 — przeciwnakrQtka, 8 — cdQgJo tiamulca, 10 — koncowka 
rozwidlona, 11 — siworzen ci^gla, 12 — krzywka, 13 — kamien krzywki, 14 — dzwignia ha- 
muloa 


— ustawic luz w srodkowej cz^sci tas- 
, my (w tym celu nalezy wyj^c drut 

zabezpieczaj^cy 4 i wkrQtem regu- 
lacyjnym 5 za pomoc^ klucza i szcze- 
linomierza ustawid luz 0,3 mm miQ- 
dzy tasm^ a b^bnem); 

— ustawic luz w dolnej cz^sci tasmy 
(w tym celu nalezy zluzowac prze- 
ciwnakrQtkQ 6 wkr^tu regulacyjnego 
l^cz^cego dolny koniec ta£my z u- 
chem wspornika i za pomocq srubo- 
kr$tu oraz klucza ustawic luz 0,5 mm 
mi^dzy dolnym koncern i b^bnem, 
mierz^c szczelinomierzem w odleglo- 
sci okolo 40 mm od kofica okladzin); 

— ustawic luz w gdrnej cz^sci tasmy 
(w tym celu nalezy zluzowac prze- 
ciwnakr^tkQ na gwintowanym l^cz- 
niku, na ktorym nasadzone s$ sprq- 


zyny dociskaj^ce i za pomoc^ klucza 
ustawic luz 0,5 mm mi^dzy gornym 
koncern i b^bnem, mierz^c szczelino¬ 
mierzem w odleglosci okolo 40 mm 
od konca okladziny). 


10. ZAWIESZENIE I KOLA 

10.1. Sprawdzanie dzialania 
amortyzatorow 

Sprawnosc dzialania amortyzatorow mo- 
zna zbadac przez przejezdzianie samo- 
chodem przez przeszkod^ w postaci 
plytkiej bruzdy lub niewielkiego progu. 
Jezeli nadwozie samochodu wykona 
przy przejezdzie przez przeszkodQ nie 
wiqcej jak dwa wahni^cia, dzialanie 
amortyzatorow nalezy uznac za dobre. 


61 



W przypadku stwierdzenia wi^kszej ilo- 
sci wahni^c, a ponadto utrudnionego 
prowadzenia samochodu na zakr^tach 
i po wyboistej drodze, nalezy dokonac 
regulacji lub naprawy amortyzatorow 
w stacji obslugi. 

10.2. Wymiana oleju w amortyzatorach 

W celu wymiany oleju w amortyzatorze 
przednim nalezy' amortyzator wymon- 
towac z samochodu odkr^caj^c sruby 
l^cz^ce z wahaczami i belk$ zawiesze- 
nia oraz rozebrac. Czynnosci te nalezy 
wykonac w nast^puj^cej kolejnosci: 

— zdjqc z tloczyska amartyzatora (I, 
rys. 74) przekladk^ stalow^ 2, po- 
duszki gumowe 3, tulejkQ 4 oraz oslo- 
n$ 5; 


— po napelnieniu olej em do amortyza¬ 
torow, w ilosci 0,2 1, zlozyc amorty¬ 
zator i wmontowac do samochodu. 

Aby wymienic olej w amortyzatorze 

tylnym nalezy wykonac nast^puj^ce 

czynnosci: 

— odikrQcic rami§ amortyzatora od l^cz- 
nika; 

— odkrQcic korki zaworow (1, rys. 75) 
znajduj^ce si$ po obu stronach osi 
ramienia i korek otworu wlewowe- 
go 2; 

— wyj^c zaworki i zlac olej poruszaj^c 
ramieniem amortyzatora; 

— przeplukac amortyzator nalewaj^c 
przez otwor wlewowy naft^ i poru- 
szaj^c ramieniem; 

— wlozyc zawory w odpowiednie dla 
nich gniazdo i wykr^cic korki; 



Rys. 74. Amortyzator przedm 
1 — ttoozysko amortyzatora, 2 — przekladka, 3 — poduszki gumowe, 4 — tuiejka, 5 — oslona, 
6 — nakr^tka ustalaj^ca, 7 — miseczka, 8 — pierscien uszozelniajqcy, 9 — sprezyna, 10 — tlok 
amortyzatora, 11 — tuiejka, 12 — pierscien uszczelniaj^cy, 13 — cylinder wewn^trzny, 
14 — zawor 


— wykrQcic z cylindra amortyzatora 
nakr<?tk<? ustalaj^c^ 6; 

— wyj§c miseczkQ 7, pierscien uszczel- 
niaj^cy 8 i sprQzynQ 9; 

— poci^gaj^c za tloczysko wyj^c je 
z amortyzatora wraz z tlokiem 10, 
tulejkq Hi pierscieniem uszczelnia- 
j^e-ym 12; 

—- wyj^c cylinder wewn^trzny 13 wraz 
z zaworem 14; 

— przemyc wszystkie cz^sci w nafcie, 
po czym sprawdzic ich stan (cz^sci 
uszkodzone zast^pic nowymi); 


r- 



Rys. 75. Amortyzator tylny 
1 — korki zawordw, 2 — korek wlewowy 
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— napelnic amortyzator olejem w ilo- 
sci 0,145 1 poruszaj^c podczas napel- 
niania ramieniem; 

— zakr^cic korek otworu wlewowego 
i przykr^cic rami^ amortyzatora do 
l^cznika. 

10.3. Regulacja luzu lozysk przednich kol 

Po stwierdzeniu luzu w lozyskach przez 
poruszanie kolem w plaszc-zyznie pro- 
stopadlej do jego osi (po podniesieniu 
przodu samochodu) lub w przypadku 
grzania siQ piasty kola w czasie jazdy 
i wyciekaniu z niej smaru nalezy doko- 
nac regulacji w nast^puj^cy sposob: 

— zdj^c kolpak kola i odkr$cic pokry- 
wq piasty; 

— wyj^c zawleczk$ z czopa lozysk; 

— dokr^cic nakr^tkQ czopa lozysk do 
oporu, a nast^pnie odkr^cic j$ o 1/6 
obrotu i zabezpieczyc zawleczk^; 

— zakr^cic pokrywQ piasty i zalozyc 
kolpak; 

— sprawdzic po przejechaniu kilku ki- 
lometrow, czy piasty kol nie nagrze- 
waj$ si$ nadmiernie. 

10.4. Wymiana smaru w piastach kol 

Kolejnosc posfepowania przy wymianie 
smaru jest taka sama, jak przy regu¬ 
lacji luzu loziyska, z tym tylko, ze po 
zdijQciu kol i piast wraz z b^bnami ha- 
mulcowymi nalezy wn^trze piast wy- 
myc w benzynie oraz wysuszyc loziy- 
sko. Piasty nalezy napelnic swiezym 
smarem stalym i zalozyc na czopy; 
z kolei dokr^cic nakr<*tki ustalaj^ce do 
oporu, a nastQpnie cofn^c je o 1/6 obro¬ 
tu i zabezpieczyc zawleczkami. g 

Uwaga. Brak zabezpieczenia nakr^tek za¬ 
wleczkami moze bye przyezyn^ wypadku, 
poniewaz nie zabezpieczona nakr^tka moze 
odkr^cic siq i spowodowad zsunicjcie si<= ko¬ 
la z czopa zwrotnicy. 

Smarowanie piast tylnych kol polega 
na przekr^ceniu o 2...3 obroty pokry- 
wek smarowniczek Stauffer a umiesz- 


czonych na tylnym moscie przy tar- 
czach hamulcowych. 

Jezeli okaze si$, ze pokrywki dokr^cone 
S 3 do konca, nalezy je odkrQcic i na¬ 
pelnic smarem stalym. 

Smar w piastach nalezy wymienic 
w nast^puj^cy sposob: 

— zdjEjc kolpaki z kol, poluzowac na- 
kr^tki mocuj^ce, podniesc tyl samo¬ 
chodu do gory; 

— zdj$c b^bny hamulcowe, a nastepnie 
odl^czyc przewody hamulcowe; 

— odkrecic po 4 sruby z kazdej strony 
mostu, a nastepnie wyj^c polosie 
z lozyskami za pomocc* specjalnego 
sci^gacza; 

— przemyc lozyska benzyn^, wysuszyc 
je i napelnic swiezym smarem uzu- 
pelniaj^c jednoczesnie smar w sma- 
rowniczkach Stauffera; 

— zamontowac polosie po sprawdzeniu, 
czy pierscienie trzymajq lozyska 
wlasciwie, zakr^cic sruby, nie zapo- 
minaj^c o podlozeniu podkladek 
spr^zystych pod Iby tych srub; 

— zalozyc b^bny i kola, dokr^cic prze¬ 
wody hamulcowe i odpowietrzyc 
uklad. 

10.5. Demontaz i montaz kol 

oraz kontrola cisnienia w ogumieniu 

Przed demontazem nalezy umyc kola 
jezdne strumieniem wody pod cisnie- 
niem oraz*. osuszyc spr^zonym powie- 
trzem. 

Kolejnosc czynnosci przy demontazu 
kola jest nastQpuj^ca: 

— odkrQcic kapturek i zaworek d$tki 
w celu spuszczenia powietrza z dqtki; 

— oddzielic stopk$ opony od obrqczy 
kola; w tym ,celu polozyc kolo na 
podlodze i wywrzec nacisk na bok 
opony przy obr^ezy tak, aby opona 
oddzielila sie od niej (ezynnose t$ 
wykonac z obu bokow kola); 

— nacisn^c jedn$ stopkQ opony tak, 
aby jej kraw^dz z drutem znajdo- 
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wala si$ na polowie szerokosci ob- 
rQczy <w jej wglQbieniu oraz za* po- 
moc^ lyzek wyjgc jedng, a nast$p- 
nie drugs* stopk$ opony z obr^czy 
kola; 

— wyj^c d^tik^ z opony. 

Wszystkie cz^sci kola nalezy oczyscic 
z kurzu ispr^zonym powietrzem. 

Montazi kol nalezy wykonac w odwrot- 
nej kolejnosci, przy czym przed przy- 
st^pieniem do skladania kol nalezy wy- 
kona£ nast^puj^ce czynnoSci wst^pne: 

— przeprowadzic weryfikacj^ opon i d§- 
tek; 

— dobrad opony o jednaikowej rzezbie 
bieznika; 

— posypaS talkiem wn^trze opon i d^t- 
k^ (nadmiar talku^usun^c); 

— wlozyc d^tkq w opone tak, aby d^t- 
ka nie byla skr^cona. 

Po zmontowaniu kol, napompowaniu 
i sprawdzeniu cisnienia zalozyc kola 
w miar$ mozliwosci na poprzednie miej- 
sce, przy czym przy dokr^caniu nakr$- 
tek nie nalezy poslugiwac siQ przedlu- 
zaczem ramienia klucza, gdyz mozie 
to doprowadzic do zniszczenia gwintu 
nakr^tki lub sruby. Przy zamianie kol, 
dokonywanej w celu rownomiernego 
zuzywania si^ bieznikow opon, nalezy 
przestrzegac zasady, aby kola ogumio- 
ne wymieniac stronami na kazdej osi. 
Nie wymieniac kol (ogumionych) krzy- 
zowo. • 

Nalezy rowniezi zwracac uwagQ, aby na 
kola przednie nie zakladac opon wul- 
kanizowanych, poniewaz powodujs* one 


Tablica 2 

Zaleznosd cisnienia w ogumieniu x ) 
od obciqzenia kol samochodu 


Cisnienie 
w kG/em* 

2,25 

2,5 

2,75 

3,00 

Obci^zenie 
kola 
w kG 

580 

625 

670 

700 

*) Dla opony 6,50^16/6PR. 




niebezpieczne drgania w ukladzie kie- 
rowniczym. 

Cisnienie powietrza w ogumieniu spra- 
wdza siQ cisnieniomierzem po zdj^ciu 
kapturkow zaworkow. 

Wielkosc cisnienia w ogumieniu kol 
w* zaleznosci od obci^zenia przypadaj^- 
cego na ikolo podano w tablicy 2. 

Utrzymanie zalecanego cisnienia gwa- 
rantuje wymagan^ trwalosc ogumienia. 

10.6. Kontrola i regulacja ustawienia 
przednich kol 

Przy obci^zeniu statycznym samochodu, 
przy ktorym dolne wahacze zawieszenia 
i osie geometryczne zwrotnic kol po- ^ 
winny bye rownolegle do ipodloza, k q- 
ty ustawienia kol powinny bye 
nastQpuj^ce: 

— k^t jvyprzedzenia 0°±1° (dodatni do 
przodu, ujemny do tylu); 

+45' 

— k^t poohylenia kol 0° _ 2 q' 

Uwaga. Dopuszczalna roznica k^tow pochy- 
lenia lewego i prawego kola moze wynosic 
0°30'. 

Do regulacji ks*ta wyprzedzenia sworz- 
nia i kgta pochylenia kol sluzy mimo- 
srodowy, gwintowany sworzen wahaezy 
gornych (4, rys. 76). Przez obrot sworz- 
nia nast^puje przesuniQcie gornego kon- 
ca l^czniika do przodu lub do tylu, przy 
jednoczesnym zblizaniu lub oddalaniu 
siQ gornego konca l^cznika do podluzi- 
nic ramy. Dzi^ki temu zmiana k^ta wy¬ 
przedzenia sworznia zwrotnic poci^ga $ 
za sob^ rownoczesnie zmian^ k^ta po¬ 
chylenia kola. 

Jeden pelny obrot sworznia zmienia k^t 
wyprzedzenia o 1°30' z tym, ze obrot i 
sworznia w kierunku zgodnym z ru- 
chem wskazowki zegarowej zwi^ksza, 
a obrot sworznia w kierunku przeciw- 
nym ruchowi wskazowek zegara zmniej- 
sza wyprzedzenie. 

Natomiast k^t pochylenia kola w za- 
kresie przesuniQcia mimosrodu poprzez 
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Rys. 76. Zawieszenie przednie 

1 — 6ruba ^cdqgajqca, 

2 — smarowniczka, 

3 — tulejika wahaeza gor- 

nego (przednia lewa 
i tytona prawa), 

4 ■— sworzeri * wahaczy gdr- 

nydh, 

5, 9 — wahacze gdrne, 

6 — pier§cien gumowy, 

7 — i^cznik wahaczy, 

8 — siruba l^ezmika, 


10 — tuleja wahacza (tylna 

lerwa i przednia pra¬ 
wa) , 

11 — tuleja fetcznika waha¬ 

czy, 

12 — sworzed wahaczy, 

13 — podkladka gumowa, 

14 , 15 — wahacze dolne, 

16 — przeciwnakr$tka 

sworznia, 

17 — pierscieri ochrony tulei 

wahaczy dolnych, 

18 —■ spr^zyna przedniego 

zawleszenia, 


19 — amortyzator, 

20 — poprzeczka ramy, 

21 — os wahaczy, 

22 — podtuZnica ramy, 

23 — sruba paprzecziki ramy, 

24 — sworzen zwrotnicy, 

25 — zwrotnica, 

26 — kolek zabezpieczaj^cy, 

27 — lozysko oporowe 

zwrotnicy, 

28 — tuleja wahaczy dol¬ 

nych 



maksymalne i minimalne wartosci po- 
wraca do wartosci pierwotnej, tj. takiej, 
jaka byla przed obrotem sworznia wa¬ 
haczy. 

Przed przyst^pieniem do regulacji k$- 
t6w ustawienia kol nalezy przygotowac 
samochod w nast^puj^cy spos6b: 

— sprawdzid, czy nie ma luzow sworz- 
ni w tulejkach; 

— wyregulowa6 lozyska piast przed- 
nich k61; 

— ustawi6 samochdd na poziomej pla- 
szczyznie, sprawdzic i doprowadzid 


cisnienie powietrza w oponach do 
wymaganych wartosci; 

— obci^zyd ealkowicie samochod (dolne 
wahacze powinny przy tym obci^ze- 
niu zajmowac polozenie rownolegle 
do podloza); 

— ustawic kola do jazdy na wprost. 
Aby wyregulowac k$ty wyprzedzenia 
i pochylenia, nalezy wykonac nast^pu- 
j^ce czynnoSci: 

— odkr^cid srubQ zaciskow^ (8, rys. 76) 
l^cznika wahaczy w celu zwolnienia 
sworznia wahaczy gornych; 


5 Instrukcja obslugi sam. 2uk 
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— wykr^cic smarowniczkQ 2 z tulei wa- 
hacza. gornego i wstawic klucz w 
szeSciok^tny otw6r plaszczyzny 
czolowej sworznia wahaczy gornych; 

— obracac kluczem sworzen wahaczy 
w celu uzyskania potrzebnych k$tow 
wyprzedzenia sworznia i pochylenia 
kol; 

— dokrqcic srub^ dociskow^ oraz wkr$- 
ci6 smarowniczk^ na wlasciwe miej- 
sce; 

— sprawdzic prawidlowosc przeprowa- 
dzonej regulacji kol. 

Uwaga. Sworznia wahaczy gornych nie na- 
lezy obracac do korica, lecz pozostawic za- 
pas nie mniejszy niz 1/8 obrotu. Jezeli za- 
pasu tego nie ma, to przy poruszaniu si<? 
wahaczy plaszczyzna czolowa sworznia moze 
oprze6 siQ o plaszczyznq czolowej tulei i <5bro- 
cic sworzen w gornym Ibie l^cznika naru- 
szaj^c geometric przedniego zawieszenia. 

Do pomiaru k^tow ustawienia kol (ks*t 
pochylenia kola, k$t wyprzedzenia swo¬ 
rznia, k§t pochylenia sworznia zwrotni- 
cy) nalezy stosowac przyrz^dy specjal- 
ne. 

Zbieznosc jest to roznica odleglosci 
pomi^dzy kraw^dziami obr^czy obu k61 
przednich na wysokosci osi z przodu 
i z tylu kola. 

Prawidlowa zbieznosc (do przodu) po- 
winna wynosic 1,5...3 mm, tzn. ze od- 
leglosc krawQdzi obr^czy z tylu powin- 
na by£ o 1,5...3 mm wi^ksza od odleg¬ 
losci z przodu. 

Sprawdzenie i regulars zbieznosci na¬ 
lezy wykonac w czasie obslug technicz- 
nych oraz w razie stwierdzenia zwi^k- 
szonego i nierownomiernego zuzycia 
opon lub zwi^kszonego zuzycia pali- 
wa. 

Przed przyst^pieniem do regulacji zbie¬ 
znosci nalezy: 

— podniesc przednie kolo i obracaj^c je 
r$k$ sprawdzic bicie osiowe obr^czy, 
ktdre nie moze wynosiS wi^cej niz 
1,8 mm; 


— opuscic samochod i obci^zyc go pel- 
nym ladunkiem; 

— przeprowadzi6 regulacji luzu £rod- 
kowego dr^ka kierowniczego. 

Podczas regulacji zbieznosci kol w sa- 
mochodzie, w ktorym dr^zki kierowni- 
cze nie byly rozbierane, kolejnosc czyn- 
nosci jest nast^puj^ca: 

— zluzowac cztery sruby zaciskaj^ce 
kohcdwki zewn^trznych dr^zikow 
kierowniczych (8, patrz rys. 68); 

— obracac kluczem rurowym lewy 
i prawy dr^zek w tym samym kie- 
runku az do uzyskania prawidlowej 
zbieznosci i ustawienia przeci^c w 
dr^zkach (oznaczonych na rys. 68 li¬ 
ter^ A), tak jak pokazano na rys. 68, 
lub z przestawieniem o 180° z tole- 
rancj^ ±30° od tych dw6ch polozen; 

— dokr^cic sruby zaciskowe obejm 
ustawionych tak, jak pokazano na 
rys. 68; nakr<?tki obejm dokr^cic mo- 
mentem 2 kGm i zabezpieczyc je 
zawleczkami. 

Uwaga. Nie zabezpieczone sruby mog^ by6 
przyczyn^ wypadku. 

Jezeli dr^zki kierownicze byly rozbie¬ 
rane i nieprawidlowo skladane (rozna 
dlugosc zewnQtrznych dr^zkdw), wow- 
czas zbieznosc k61 ustawia si<? w sposob 
nast^puj^cy: 

— wyjqd zawleczk^, odkrocic nakr^tk^ 
sworznia kuloweg© lewej dzwigni 
zwrotnicy i wybic z niej sworzen; 

— podniesc nieznacznie ponad podloze 
przednie lewe kolo za pomoc^ pod- 
nosnika podstawionego pod podsta- 
w<? spr^zyny zawieszenia; 

— zluzowac obie Sruby zaciskaj^ce dr^- 
zek zewn^trzny; 

— ustawic przednie lewe kol© w polo- 
zeniu jazdy na wprost za pomoc^ 
sznurka naci^gni^tego wzdluz sando- 
chodu w taki sposob, aby przylegal 
do kola przedniego i tylnego lewego 
w dwoch punktach; 

— opuscic kolo wyjmuj^c podnosnik; 


— podniesc prawe kolo w taki sam spo- 
sob jak lewe; 

— ustawic kolo kierownicy w srodko- 
wym polozeniu i zamocowac je unie- 
mozliwiajac obrot (liczba obrotow 
w jedna i druga strong od srodko- 
wego polozienia kola kierownicy jest 
jednakowa — okolo dwa obroty w 
kazda strong do oporu); 

— obracaj^c lewy dr$zek wyregulowac 
jego dlugosc tak, aby stozek wyjete- 
go sworznia kulowego wszedl lekko 
w swoje gniazdo bez naruszenia po- 
lozenia kierownicy i kol; 

— nakrecic z powrotem nakretkq swo¬ 
rznia i zabezpieezyc ja zawleczka; 

— zluzowac obie obejmy zacisku pra- 
wego dr^zka; 

— obracaj^c prawy dr^zek ustawic pra¬ 
we kolo za pomoca sz|nurka w polo¬ 
zeniu jazdy po linii prostej (jak po- 
przednio); 

— opuscic kolo i wyjac podnosnik; 

— obracac kluczem rurowym lewy 
i prawy dr^zek w tym samym kie- 
runku azi do uzyskania wymaganej 
zbieznosci; ustawienie przeciac w 
dr^zkach (oznaczonych na rys. 68 li- 
tera A), tak jak pokazano na rys. 68 
lub z przestawieniem o 180° z tole- 
rancja ±30° od tych dwoch polozen; 

— dokr^cic sruby zaciskowe obejm 
drazkow ustawionych tak, jak poka¬ 
zano na rys. 68; nakretki obejm za- 
ciskowych drazkow dokrecic mo- 
mentem 2 kGm, przy czym powinny 
one bye polozone poziomo nad draz- 
kami. 

10.7. Smarowanie resorow 

Smarowanie resorow nalezy przeprowa- 

dzic w nast^pujacy sposob: 

— wymontowac resory z samochodu 
i rozmontowac je; 

— oczyscic z rdzy (w razie potrzeby) 
poszczegdlne pi6ra resorow; 


— nasmarowac piora smarem i zmon- 
towac resory; 

— wmontowac resory do samochodu. 

11. WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE 

11.1. Obsluga akumulatora 

Aby akumulator byl zawsze w pelnej 
sprawnosci nalezy: 

— utrzymywac poziom elektrolitu zaw¬ 
sze ok. 15 mm ponad plytami; 

— nie wyladowywac oraz nie przelado- 
wywac zbytnio akumulatora; 

— sprawdzac okresowo dzialanie regu- 
latora napieeia; 

— utrzymywac akumulator w czystosci; 

— sprawdzac, czy akumulator jest na- 
lezycie umocowany w samochodzie; 

— nie dopuszczad nigdy do zwarcia 
przewodow; 

— doladowywac baterie w czasie dluz- 
szego uzytkowania pojazdu; 

— sprawdzac gestosc elektrolitu i uzu- 
pelniac jego stan (poziom); 

— nie wl^czac rozrusznika zbyt cz^sto 
i na dluzszy czas niz 5 sekund. 

Do kontroli stanu akumulatora sluzy 
woltomierz z opornikiem bocznikowym 
i areometr. 

Normalne napiecie robocze kazdego 
ogniwa akumulatora wynosi 2 V. Jezeli 
napiecie spadnie do 1,7 V lub niziej, na¬ 
lezy akumulator przekazac do ladowa- 
nia. Badanie napieeia jednego ogniwa 
za pomoea woltomierza nie powinno 
trwac dluzej niz 5 sekund, podezas ba- 
dania napiecie powinno bye stale. 
Dopuszczalna roznica napiec miedzy po- 
szczegolnymd. ogniwami wynosi 0,1 V. 
Gestosc elektrolitu akumulatora nalezy 
mierzyc areometrem (rys. 77). 

Wynik pomiaru pozwala na ocene stanu 
naladowania akumulatora (tabl. 3). 

Uwaga. Gestosc elektrolitu w zadnym przy- 
padku nie powinna przekraczac wartosci po- 
danych w tablicy 3 (1,12 . . . 1,285). Nalezy pa- 
mi^ta6, ze, elektrolit o g^stosci 1,190 g/cm* 
zamarza w temperaturze -27°C. 


5* 
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W przypadku stwierdzenia, po odkr^ce- 
niu korkow, obnizenia siQ poziomu ele¬ 
ktrolitu w poszczegdlnych ogniwach po- 
nizej wymaganej wartosci, naleziy dolad 
wody destylo wane j. Nie wolno nato- 



Rys. 77. Sprawdzanie g^stosci elektrolitu 


miast dolewac wody zwyklej ani kwa- 
su siarkowego, gdyz grozi to uszkodze- 
niem plyt. 

W celu nasmarowania zaciskdw aku- 
mulatora nalezy zdj^c koncowki obu 
przewodow i oczyscic z nalotu. R6wno- 

Tablica 3 


Zaleznosc gqstosci elektrolitu 
od stanu naladowania akumulatora 


Gestosd 
elektrolitu 
w temp. 

20°C g/cm* 

Stan naladowanego 
akumulatora 


Maksymalnie nalado- 

1,285 

wany (32° Baume) 


W polowie naladowany 

1,20 

(ok. 25° Be) 

1,18 

Minimalnie naladowany 

1,12 

Rozladowany 


czesnie nalezy oozyscic bieguny aku- 
mulatorow, nasmarowac je smarem sta- 
iym i dokr^cic koncowki przewodow. 
Czyszczenie przeprowadzac przy uzyciu 
mi^kkiej szczotki drucianej i roztworu 
amoniaku. 

Szczegolnej opieki wymaga akumulator 
w okresie zimowym, gdyz jego pojem- 
nosc maleje wi;az z obnizeniem tempe- 
ratury otoczenia, wzrasta temperatura 
krzepniQcia elektrolitu i niebezpieczen- 
stwo pQkni^cia obudowy. 

11.2. Obsluga pr^dnicy 

Obsluga pr^dnicy polega na okresowej 
kontroli stanu pol^czen elektrycznych 
oraz sprawdzeniu stanu szczotek i ko- 
lektora. 

Nalezy zwracac uwagQ, aby: 

— zaciski byly prawidlowo docisni^te 
a przewody nie ocieraly o ostre kra- 
WQdzie i nie dotykaly miejsc nagrza- 
nych; 

— szczotki byly czyste, lekko przesu- 
waly siQ w szczotkotrzymaczach, 
mialy gladk^ powierzchniQ styku 
i nie wyszczerbione brzegi; 

— komutator byl gladki bez wzerow 
i nadpalen z br^zowoczerwonym na- 
lotem w miejscu styku szczotek (za- 
nieczyszczony komutator mozna 
oczyscic szczotki zamoczon^ w spi- 
rytusie lub benzynie; po umyciu na¬ 
lezy dokladnie osuszyc; zabrania siQ 
czyszczenia komutatorow papierami 
sciernymi); 

— lozyska byly dostatecznie nasmaro- 
wane (sprawdzac w czasie ewentual- 
nego demontazu pr^dnicy; w przy¬ 
padku malej ilosci uzupelni6 smar 
do 2/3 pojemnosci lozyska; nadmier- 
na ilosc smaru powoduje grzanie lo- 
zysk i wadliw^ ich prac$). 

Uwaga. Srmarowanie lozysk jest mozliwe 
tylko po rozebraniu prqdnicy. Jezeli komu¬ 
tator nie spelnia wymagafi nalefcy oddaG 
prsjdnic^ do naprawy w stacji obslugi. 


68 


11.3. Obsluga rozrusznika 

Obsluga rozrusznika jest taka sama, jak 
obsluga pr^dnicy z tym„ ze nalezy do- 
datkowo sprawdzic stan uzqbienia wien- 
ca kola zqbatego rozrusznika. 

Zuzyty lub uszkodzony wieniec nalezy 
wymienic w ASO. 

Po zaobserwowaniu' niedomagan rozru- 
/ sznika takich, jak: 

— nadmierne grzanie; 

. — poslizg przy wiqkszym obci^zeniu; 

— utrudnione zazqbianie z wiencem 
kola zamachowego; 

— utrudnione wyl^czanie 

nalezy rozrusznik oddac do naprawy 
w stacji obslugi. 

11.4. Ustawianie swiatel reflektorow 

Swiatla reflektorow ustawia siq dwoma 
wkrqtami (rys. 78) po zdemontowaniu 
ramek zewnqtrznych. Wkrqt 1 sluzy do 
podnoszenia wi^zki swiatla w gorq lub 
opuszczenia w dol w plaszczyznie pio- 
nowej P — P (rys. 79) przez pokrqcenie 
wkrqtu odpowiednio w prawo lub w le- 
wo. Wkrqt boczny 2 umozliwia przesu- 
wanie wi^zki swiatla na boki w lewo 
lub w prawo w plaszczyznie poziomej 
przez pokrqcanie go odpowiednio w pra¬ 
wo lub w lewo. 

Aby wyregulowac reflektory naleziy: 

— ustawic samochod (normalnie obci^- 
zony) na plaszczyznie prostopadle do 
pionowego ekranu ustawionego w od- 
leglosci 5 m; 

— narysowaS na ekranie liniq piono- 
wq. P — P lez^c^ na osi symetrii sa- 
mochodu i liniq poziom^ na wysoko- 
sci 81 cm (odleglosc rowna odleglosci 
srodkow reflektorow od nawierzch- 
ni) oraz rownolegl^ do niej polozo- 

o 50 mm nizej (rys. 79); 

— wyznaczyc krzyzami na ekranie pun- 
kty lezqce na linii poziomej gdrnej, 
odlegle symetrycznie od linii piono- 
wej P—P o 535 mm; 


— wl%czy6 swiatla drogowe, zaslonic 
prawy reflektor i sprawdzic, czy 
najjasniejszy punkt padaj^cej na 
ekran wi^zki Swiatla znajduje siq 
w srodku lewego krzyza, 

— zaslonic lewy reflektor i sprawdzic 
analogicznie ustawienie prawego re- 
flektora; 

— wl^czyc swiatla mijania i sprawdzic, 
czy linia graniczna swiatla i cienia 
uklada siq pod k^tem 15° (reflektor 
asymetryczny); 

— zaloziyc i dokrqcic ramki reflekto¬ 
row. 



Rys. 78. Regulacja ustawienia reflektordw 

1 — wikrqt regulacji pionowej, 2 — wkrqt 
regulacji poziomej, 3 — izaiezep odblysnika 


Aby wlozyc zarowkq do reflektora na¬ 
lezy zluzowac dwa wkrqty (rys. 78), wy- 
j$c odblysnik i zwolnic sprqzynki utrzy- 
muj^ce oprawkq zarowki. Zarowkq 
swiatel pozycyjnych i zarowkq swiatel 
szosowych po wcisniqciu nalezy obrocic 
w prawo. 
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Rys. 79. Sprawdzanie ustawienia reflektor6w asymetrycznych 


Rys. 80. Schemat instalacji elektrycznej samochodow A03M, A05M, A06M, A07M, A13M 


1 — reflektory, 

2 — kierunkowskaizy, 

3 — sygnal dzwiQkowy, 

4 — zl^cze czterozaeiskowe, 

5 — silnik wentylatora na- 

grzewniey, 

6 — pr^dnica, 

7 — regulator pr^dnicy, 

8 — oewka zaplonowa, 

9 — rozdzielacz zaplonu, 

10 — silnik -wyeieraozki 

szyby, 

11 — rozrusznik, 

12 — akumulator, 

13 — odlacznik akumulatora, 

14 — czujnik cisnienia oleju, 

15 — czujnik temper atury 

wody, 

16 — zl^cze trojzaciskowe, 

17 — wl^cznik swiatla 

STOP, 

18 — skrzynka bezpieczni- 

kow, 

19 — lampki kontrolne kie- 

runkowskazow, 


20 — lampki oswietlenia 

wskaznikow, 

21 — amperomierz, 

22 — wskaznik pozaomu pa- 

liwa, 

23 — wskaznik temperatury 

wody, 

24 — wskaznik cisnienia 

oleju, 

25 — szybko£ciomierz, 

26 — zegar czasoWy, 

27 — przelaoznik nozny 

swiatel, 

28 — gniazdo wtyczkowe 

lampy przenosnej, 

29 — przelaoznik glowny 

swiatel, 

30 — wyiacznik wyoieraczki 

szyb, 

31 — wylacznik dmuchawy 

powietrza, 

32 — przelacznik oswietlenia 

wskaznikdw, 


33 — przelaeznik oswietlenia 

kabiny i skrzyni 2a- 
dunkowej, 

34 — wylacznik zaplonu, 

35 — lampka kontrolna 

swiatel drogowyeb, 

36 — przelaczniik kierunko- 

wskazow, 

37 — przerywacz kierunko- 

wskazow, 

38 — lampka oswietlenia ka¬ 

biny, 

39 — lampa oswietlenia 

skrzyni ladunkowej, 

40 — kierunkowskazy tylne, 

41 — lampy pozycyjne tylne 

i Swiatla STOP, 

42 — Qswietlenie tablicy re- 

jestracyjnej, 

43 — czujnik pozaomu pali- 

wa, 

44 — swiece zaplonowe, 

45 — przyeisk sygnalu 
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11.5. Sprawdzanie dzialania urz^dzen 
elektrycznych; wymian^ zarowek 

W celu sprawdzenia dzialania wszyst- 
kich zrbdel Swiatla nalezy przekr^cic 
kluczyk w stacyjce w polozenie 2 (patrz 
rys. 40), a nastepnie wl^czac wl^czni- 
kami poszczegolne zrodla i odbiorniki. 


W razie stwierdzenia uszkodzenia kt6- 
regokolwiek z tych urz^dzeft nalezy 
zwrocic si§ do stacji obslugi w celu 
usuniQcia niedomagan. 

Przyczyn^ braku jednego ze swiatel jest 
najcz^Sciej przepalona zardwka lub spa- 
lony bezpiecznik. Przepalona zar6wk$ 
lub bezpiecznik nalezy wymienic na 



Nalezy skontrolowac: 

— swiatla w reflektorach, swiatla kie- 
runkowskazow, swiatla STOP, oswie- 
tlenie ‘kabiny kierowcy, oswietlenie 
tablicy rozdzielczej, Iampke kontrol- 
n$ swiatla szosowego (w szybkoscio- 
mierzu); 

— wycieraczki; 

— dmuchawe; 

— sygnal dzwiekowy. 

Wykaz zarowek s 
Miejsce zamocowania zarowki 


Reflektory —swiatla drogowe i mijania 
Reflektory — swiatla pozycyjne 
Lampy kierunkowskazow 
Lampy tylne pozycyjne i „stc>p” 

Lampa tylna zespolona 
Lampa oswietlenia kabiny 
Lampa oswietlenia skrzyni ladunkowej 
lulb wn^trza furgonu 
Lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej 
Oswietlenie tablicy wskaznikow 
Oswietlenie pr^dkosciomierza i zegaTa 
Lampa iprzenosna 

Lampa ikontrolna Swiatla drogowego 
Lamipa kontrolna kierunkowskazdw 
*) Do wszystkich odmian oprocz A09M i A11M 
•) Tylko do samochodow A09M i A11M 


nowe, takie same jak poprzednie (o tym 
samym oznaczeniu). 

Wymiana zarowek w lampach kierun¬ 
kowskazow przednich, tylnych i tylnych 
pozycyjnych przedstawiona na rysunku 
82 wymaga wykr^cenia wkr^tow, a na- 
stepnie zdjecia szkla. Po zdj^eiu szkla 
mozna wymienic zarowkQ. 

W samochodach A09M i A11M swiatlo 
STOP, swiatlo pozycyjne i swiatlo kie- 

T a b 1 i c a 4 

samochodu 2uk 

- " 00]Al 

Oznaczenie zardwki za- 

i WS PN-67/E-85100-85102 rowki 

__ w W 

L 12 V 45/40 WP45t-41 45/40 

12 V 4WBA9s 4 

12 V 21 W BA15s 21 

12 V 20/5 W BAY15d *) 20/5 


1,2 V 5 W BA 15s 2) 
12 V 15 W BA15s 
12 V 15 W BA15s 

12 V 5 W S 8,5/9,5 
12 V2WBA9s 
12V2WBA9S 
12 V 15 W BA15s 
12 V 2 W BA9s 
12 V4WBA9s 
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Rys. 82. Zdejmowanie szkla lampy gwiatel 
kierunkowskazow 


runkowskazu pol^czone s$ w jednej 
lampie zespolonej (rys. 83). W celu wy- 
miany jednej z ziardwek lampy zespo¬ 
lonej nalezy odkrQcid wkr^ty mocujqce 
szklo i zdj^c szklo. 

Zardwki w lampach oSwietlenia wskaz¬ 
nikow wyjmuje siQ wraz z oprawk^ 
od spodu tablicy rozdzielczej. Zegar 
czasowy, zestaw wskaznikow kontrol- 
nych i szybkosciomierz o§wietlone s$ 
dwiema zarowkami. Lampa sygnaliza- 
cyjna swiatla drogowego w szybko§cio- 
mierzu ma osobn^ zarowk^. 

Uwaga. Przy montazu tablicy wskaznikow 
nalezy zwroci6 szczegdlnq uwagQ aby nie 
nast^pilo ostre zalamanie walka nap^du 
szybkosciomierza na odcinku pomi^dzy szyb- 
koseiomierzem a przelotk^ w scianie przed- 
niej kabiny, gdyz moze to bye powodem 
uszkodzenia walka. 

Zarowki oswietlenia tablicy rejestra- 
cyjnej wymienia siQ po wykr^ceniu 
dwoch wkr^tow Srubokr^tem i odj^ciu 
oprawki zarowek wraz z pokryw^ 
(rys. 84). Obwody elektryezne oSwietle- 
nia i urzs^dzen zabezpieczone przed 



Rys. 83. Zdejmowanie szkla lampy zespolo¬ 
nej w samochodzie AllM 



Rys. 84. Wymiana zarowki oSwietlenia tabli¬ 
cy rejestracyjnej 


przepaleniem dziewi^cioma bezpieczni- 
kami 8 A i jednym bezpiecznikiem 16 A. 
Skrzynka bezpiecznikdw jest umiesz- 
czona pod tablicy rozdzielcz^ wewn^trz 
kabiny kierowey nad pedalami hamul- 
ca i sprz^gla. 

Poszczegolne bezpieczniki wg wykazu 
znajduj^cego siQ w pokrywie skrzynki 
zabezpieczajq obwody: 

A — wycieraczkQ, dmuchawy, 

B — kierunkowskazy, wskazniki — 
zasilanie, 

C — Swiatlo drogowe lewe (dlugie), 

D — swiatlo drogowe prawe (dlugie), 

E — swiatlo mijania lewe (krotkie), 

F — swiatlo mijania prawe (krotkie), 
G — swiatlo pozycyjne prawe (tyl 
i przdd), oswietlenie tablicy reje¬ 
stracyjnej, 
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H — swiatlo pozycyjne lewe 
(tyl i przod), oswietlenie wskafcni- 
kow, 

j __ swi&tlo STOP, oswietlenie wn^trza, 

L _ sygnal dzwiekowy, gniazdo wty- 

kowe lampy przenosnej. 

Obwod elektryczny A jest zabezpieczo- 
ny bezpiecznikiem 16 A, pozostale ob- 
wo dy (B—L) bezpiecznikami 8 A. 

Uwaga. W przypadku powstania zwarcia 
i przepalenia bezpiecznika nalezy najpierw 
usun^c przyczyne zwarcia, a nastepnie wy- 
mienic bezpiecznik. Niedopuszczalna jest na- 
prawa bezpiecznikow, polegaj^ca na zakla- 
daniu drutow, blaszek itp. 


12. NADWOZIE 

12.1. Obsluga urz^dzenia ogrzewczego 

Urz^dzenie ogrzewcze w czasie eksploa- 
tacji samochodu nie wymaga przepro- 
wadzenia specjalnych zabiegow obslu- 
gowo-konserwacyjnych. Jedynie w cza¬ 
sie plukania ukladu chlodzenia roztwo- 
rem kwasu solnego nalezy otworzyc za- 
wor do nagrzewnic przez przesuni^cie 
dzwigni (1, patrz rys. 36) w celu skie- 
rowania obiegu roztworu przez nagrze- 
wnice, a tym samym oczyszczeraia ich 
z zanieczyszezen i kamienia kotlowego. 

12.2. Obsluga wycieraczki 

W zasadzie wycieraczka nie wymaga 
specjalnej obslugi. Zapas smaru w prze- 
kladni wystarcza na caly okres prze- 
widywanej pracy, nalezy tylko zwilzyc 
olejem silnikowym sworznie dzwigni 
wycierakow w takiej ilosci, aby olej 
nie splywal na przewody elektryczne. 
Przed wla f cZeniem wycieraczki nalezy 
zwrocic uwagQ czy szyba nie jest za- 
blocona, a zim^ czy nie jest oblodzona. 
W jednym i drugim przypadku nalezy 
przed wl^czeniem wycieraczki oczyscic 
szybQ z biota lub lodu. 


12.3. Konserwacja zamkow i zawias 

Zamki powinny zamykac sis i otwierae 
bez zaciQC oraz gwarantowac pewne 
zamkni^cie. Powierzchnie pracuj^ce ry 
gli nie powinny bye nadmiernie zuzyte; 
w razie stwierdzenia uszkodzen zamek 
nalezy wymienic. 

Zamki i zawiasy nasmarowac kilkoma 
kroplami oleju silnikowego, przy czym 
do smarowania zamkow drzwi, tzn. ot- 
worow, do ktdrych wklada siQ kluezyki, 
nalezy dozowac mozliwie male ilosci 
oleju i to tylko wowczas, kiedy klu¬ 
ezyki z trudnosci^ obracaj^ sis w zam- 
kach. 

12.4. Mycie samochodu 

Przed przyst^pieniem do mycia nalezy 
nadwozie szczelnie zamkn^c. 

Nie nalezy myc samochodu na slohcu, 
poniewaz pozostaj* slady (plamy) na 
lakierze z zanieczyszezen znajduj^cych 
siQ w wodzie, ani tez na mrozie, ze 
wzgl^du na p^kanie powloki lakieru. 
Brud zaschni^ty na lakierze naleziy po- 
cz^tkowo zwilzyc kilkakrotnie wod$. 
Dopiero po odmokni^ciu mozna przy- 
st^pic do zmywania samochodu g^bks* 
lub mi^kk^ szczotkE* od gory w dol zle- 
waj^c go jednoczesnie obficie slabym 
strumieniem wody. Elementy podwozia 
takie jak: kola i bQbny hamulcowe, 
wn^trze blotnikow, rama itp., nalezy 
zmywac silnym strumieniem wody. 
Miejsca, w ktorych zmywanie strumie¬ 
niem wody nie wystarcza nalezy dodat- 
kowo oczyscic za pomoc^ szczotki. 

Do zmywania nie wolno uzywac sody, 
nafty, benzyny lub oleju mineralnego. 
Po wymyciu nalezy powierzchnie nad- 
wozia wytrzec do sucha. 

12.5. Konserwacja powlok lakierowych 

Co dwa miesi^ce nalezy wypolefowac 
nadwozie plynem specjalnym do pole- 
rowania, ktory trzeba rozprowadzac 
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tamponem z waty na dokladnie wymy- 
tej i starannie wytartej do sucha po- 
wierzchni nadwozia. Po kilkunastu mi- 
nutach powierzchnie lakieru nalezy 
przetrzec czyst$, such$ flanel^, aby 
uzyskala lustrzany polysk. W celu uzy- 
skania trwalego polysku wskazane jest 
po polerowaniu powierzchni nadwozia 
przetarcie jej past^ woskow^. 

Jezieli powloka lakierowa zaczyna wy- 
raznie matowiec, w celu uzyskania wla- 
sciwego polysku mozna uzyc pasty po- 
leruj^cej, ale nie cz^sciej niz dwa razy 
w roku. Zadaniem pasty jest czyszcze- 
nie, jak tez konserwowanie cz^sci la- 
kierowanych, tj. zapobieganie peknie- 
ciom i uszkodzeniom lakieru, ktore mo- 
by6 wywolane wplywami atmosfe- 
rycznymi. 

Nadwozia samochodow (wszystkie typy) 
S3 malowane emali^ ftalow^ karba- 
midowe, specjaln^ renowacyjn^ i te 
emalie nalezy stosowac przy popraw- 
kach lub ponownym malowaniu nad- 
wozi. 

12.6. Konserwacja czqscI chromowanych 
i niklowanych 

W celu zabezpieczenia cz^sci chromo¬ 
wanych przed zmatowieniem nalezy wy- 
konac nastepuj^ce czynnosci: 

— oczyscic powierzchnie chromowane 
szczotk^ zwilzon^ w nafcie, po u- 
przednim usuni^ciu z nich kurzu 
i biota, a nastepnie wytrzec do su¬ 
cha; podczas czyszczenia cz$sci chro¬ 
mowanych nalezy zwracac uwage, 
aby lakier nadwozia nie zostal zwil- 
z)ony naft$; 

— zadrzewiale lekko powierzchnie 
chromowane nalezy przetrzec paste* 
poleruj^cg, nast^pnie szczotk^ zwil- 
zon§ w nafcie i wytrzec do sucha; 


— wieksze rdzawe plamy nalezy oczy¬ 
scic w sposob opisany poprzednio, 
po czym miejsca oczyszczone pokryc 
bezbarwnym lakierem nitro. 

Przed przyst^pieniem do konserwacji, 
podwozie nalezy umyc silnym strumie- 
niem wody, osuszyc, a nastepnie zmyc 
benzyn^ lakow^. Miejsca skorodowane 
przetrzec szczotk^ drucian^ lub plot- 
nem sciernym nr 80. Po dokladnym 
oczyszczeniu, przeszlifowane do podlo- 
za miejsca gruntowaS podkladem S-2003 
o symbolu handlowym 3231-006-130 wg 
BN-70/6113-13, natryskowo lub za po- 
moc^ p^dzla. 

Podklad suszyc w temperaturze otocze- 
nia przez 12 godzin. 

Zespoly podwozia takie jak przednie 
zawieszenie, tylny most oraz rame ma- 
lowac dwukrotnie w odstepach jedno- 
godzinnych emali^ ftalow^ styrenowa- 
nc* specjaln^ o symbolu 3369-702-990 wg 
BN-70/6115-60. 

Blache podlogi kabiny od spodu oraz 
od wewn^trz, sciany boczne skrzyni la- 
dunkowej samochodow A03M, A05M, 
A06M, A07M i A13M ponizej podlogi 
mastykowac po zagruntowaniu j. w. pa¬ 
st^ PG-17,4 lub preparatem Bitex. 

W samochodach A09M i A11M masty¬ 
kowac nalezy tylko blachy podlogi ka¬ 
biny. Paste nalezy nakladac dwukrotnie 
do grubosci warstwy 0,5 ... 2,0 mm. 


13. WYPOSAZENIE SAMOCHODU 

Do samochodu dol^czony jest zestaw 
narzedzi niezbqdnych do obslugi i kon¬ 
serwacji samochodu oraz drobnych 
napraw biez^cych, wymieniony w ta- 
blicy i pokazany na rys. 85. 


Zestaw narzqdzi do obslugi samochodu 2TJK, 


Tablica 5 


Nr 

Nr 

katalogowy 

Nazwa 

Szt. 

1 

_ 

Instrukcja obslugi samochodu 2UK 

1 

2 

TKS-68 

Torba narzcdziowa (duza) — kpl. 

1 

3 

PN-64/M-65013 

Klucz plaski dwustronny RWPd 9X11 40 H 

1 

4 

PN-64/M-65013 

Klucz plaski dwustronny RWPd 10X12 40H 

1 

5 

PN-64/M-65013 

Klucz plaski dwustronny RWPd 14X17 40H 

2 

6 

PN-64/M-65013 

Klucz plaski dwustronny RWPd 19X22 40H 

1 

7 

BN-67/3618-06 

Klucz do swiec zaplonowych RWAg 




21X150 (do M14) 

13) 

8 

BN-67/3618-06 

Klucz do swiec faplonowych RWAg 




26—105 (do M18) 

14) 

9 

KU-32-10 

Pokr^tlo do klucza do Swiec 

1 

10 

KU-53-4-1 

Klucz nasadowy P22 (do nakrejtek k61) 

1 

11 

A03-3901175 

Klucz z koncowk^ kwadratow^ 

12) 

12 

PN-64/M-64440 

Szczypce uniwersalne RSUa 200 

1 

13 

BN-65/3618-02 

Wkrctak samochodowy RWWz 4/140A 

1 

14 

BN-65/3618-02 

Wkrctak samochodowy RWWz 9/250/A 

X 

15 

A03-3901472 

W^zyk do odpowietrzania hamulcow 

1 

16 

20-3901350 

Cisnieniomierz do ogumienia z futeralem — kpl. 

1 

17 

PN-64/S-61064 

Lyzka do opon IV 

2 

18 

612.0.0.00 wyk. IV 

Lampa przenosna 

1 

19 

20-3901215 

Korba rozruchowa 

1 

20 

DHPT-2,5 t 

Dzwignik hydrauliczny 

1 

21 

BN-67/3618-05 

Pompa do ogumienia B/C-900 

1 

22 

PG-8 

Gasnica halonowa GH-1 

1 

23 

A03-3901440-1 

Lejek 

ID 

24 

A03-3901441 

Konc6wka lejka 

ID 

25 

L05-5602010 

Przegroda sciany tylnej kabiny — kpl. 

15) 

26 

PN-67/E-85101 

Zarowka 12 V 15 W BA 15s 

1 


i) — wyposaza si^ tylko samochody eksporto-wane <io ZSRR 
*) — wyposaia si^ tylko samochody A05M, A06M i A07M 
*) — wypos aza sic tylko samochody A06JVI, A07M, A11M i A13M 

<) — wyposaza sic tylko samochody A03M, A05M i A09M. ., . , 

*) — samochody A06M i A07M przeznaczone na eksport wyposaia sic *w przegrody za oddziei- 
nym zamowieniem 


Rys. 85. Wyposazenie narz^dziowe samochodu Zuk 


14. ZESTAWIENIE CZYNNOSCI SMAROWANIA I ORSLUG 
TECHNICZNYCH SAMOCHODU 


14.1. Schema! i opis smarowania 
samochodu 

Smarowanie samochodu przeprowadza 
si§ w ramach okresowej obslugi teeh- 
nicznej. Wszystkie zwi^zane z tym 
czynnosci wyszczegdlniono w tablicy 6, 
a w celu latwiejszego ich przeprowa- 


dzenia miejsca wymagaj^ce smarowa¬ 
nia pokazano na rys. 86. 

14.2. Schema! i opis czynnosci 
obsiugowych 

Miejsca wymagaj^ce cyklicznej obslugi 
technicznej opisano w zestawieniu w 
tablicy 7 oraz pokazano na rys. 87. 
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Rys. 86. Sehemat smarowania samochodu 2uk 




Lp. lub nr pozycji 


T a b li e a 6 


Miejsce smarowania 


S il n ik 

1 Miska olejowa 

2 Filtr bocznikowy 

3 Filtr gtowny 

4 Filtr powietrza 

5 Bozdzielacz zaplonqg^ 

6 Rozdzielacz zaplonu 


Wykaz czynnosci smarowania 


wymienic olej 
wymienic wklad 
oczyscic i przemyc 
oczyscic i wymienic olej 
nasmarowac walek 


nasmarowac wewn. 
wkladki filcowe 




O b s 1 u g a 



OTD-I 

OTD-II 

OT-I 

OT-II 

£ 

*6 % 

IIq&c 

i>0 

poczqwszy 

fi’51 

srodka 

pierwszych 

od 6000 km 

£ > 

s mam ego 





Sg 


500 

2800 

CO 

CO 

;o d 


+ 100 

+ 200 

3000 

9000 





+ 200 

+ 200 

R * 


km 

km 

km 

km 

5 

6 ' 

7 

8 

9 

10 


0,35 1 
dwa peine 
obr. sma- 
row. 

par$ kropel 


X 5 > uzytkownik 46 

X« „ 48 

x 

x 

X „ 62 


Podwozie 

7 Obudowa sprz^gla 

8 Walek pedalu sprz^gla 

9 CiQgna wyl^czania 
sprzQgla 

10 Skrzynka biegow 


nasmarowac lozysko 

wyciskowe 

nasmarowac 

nasmarowac 
wymienic olej 


dwa obr. 
smarown. 


3 par^ krop. 

1 1,2 1 


x x 

X X 

X X 

- XD 


1 

2 

3 

4 

5 

€ 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

11 

Skrzynka biegow 

sprawdzic ewen. 












uzupelnic olej 

A 

1 

do poziomu 

X 

— 

— 

X 

uzytkownik 


12 

Dzwignia zmiany bie¬ 

nasmarowac 

A 


korka 








gow 




wlewu 











1 

— 

— 

X 

X 

X 

» 


13 

Wal nap^dowy 

nasmarowac wielowy- 












pust 

A 

1 


— 

X 

X 

X 

>» 


14 

Wal napQdowy 

nasmarowac przeguby 

A 

2 


— 

X 

X 

X 


64 

15 

Tylny most 

sprawdzic ewen. 












uzupelnic olej 

A 

1 

do poziomu 

X 

— 

— 

X 

it 







korka 












wlewu 







16 

Tylny most ^ 

wymienic olej 

A 

1 

1,1 1 


X 

— 

XD 

ft 

64 

17 

; Przekladnia kierownicy 

sprawdzic ewent. 












uzupelnid olej 

A 

1 

do poziomu 

X 

— 

— 

X 

ASO 







korka 












wlewu 







18 

Przekladnia kierownicy 

wymienic olej 

A 

1 

0,25 1 

—■ 


— 

X 1 ) 

ASO 

66 

19 

Dr^zki kierownicze 

nasmarowac sworznie 












kulowe 

A 

6 


— 


X 

X 

uzytkownik 

68 

20 

Dzwignia posrednia 












dr^zkow kierowniczych 

nasmarowac tulejkQ 

A 

2 


— 

— 

— 

X 2 > 

ASO 

68 

21 

Zwrotnice 

nasmarowac sworznie 

A 

2 


— 


X 

X 

uzytkownik 


22 

L^czniki wahaczy 

nasmarowac sworznie 












gwintowane 

A 

6 


— 


X 

X 

it 


23 

Osie wahaczy 

nasmarowac tulejki 












dolne i gorne 

A 

8 


— 

X 

X 

X 

tt 


24 

Piasty kol tylnych 

nasmarowac 

□ 

2 


— 

X 

X 

X 

tt 

75 

25 

Piasty kol tylnych 

wymienic smar 

□ 

2 


— 

— 

— 

X 1 ) 

ASO 

75 

26 

Pias'ty k61 przednich 

wymienic smar 

□ 

2 


— 

— 

— 

X 1 ’ 

ASO 

75 

27 

Amortyzatory przednie 

wymienic olej 

0 

2 

po 0,2 1 

— 

— 

— 

x» 

ASO 

73 


Instrukeja ©bslugi sam. 2uk 


I 

2 

3 

4 ' | 

5 1 

6' • 

7 | 

8 | 

9 

10 

11 

12 

28 

Amortyzatory tylne 

wymieni<5 olej 

0 

2 

po 0,145 1 

_ 

_ 

_ 

x» 

ASO 

74 

29 

Hamulec r^czny 

nasmarowac sworznie 
dzwigni 

. A 

3 


_ 


x i 

X 

uzytkownik 

72 

30 

Hamulec hydrauliczny 

uzupelnic plyn 









72 



hamulcowy 

O 

1 


X 

X 

■ X 

X 

uzytkownik 

71 

31 

Hamulec hydrauliczny 

wymieni6 plyn 
hamulcowy 

O 

1 


_ 



X 1 ' 

ASO 

71 

32 

Akumulator 

nasmarowac zaciski 

A 

2 


— , 

— 

x 

X 

uzytkownik 

81 

33 

Resory 

nasmarowac smarem 
grafitowym 

O 

2 


— 

— 

— 

X 4> 

» 

80 


Nadwozie 











34 

Drzwi i §ciana tylna 

nasmarowac zamki 











skrzynki ladunkowej 

i zawiasy 

A 

10 


— 

— 

X 

x 

a 

89 

35 

wycieraczka 

nasmarowac sworznie 
dzwigni wycierakdw 

A - 

5 


— 

— 

X 3 > 

— 

U 

89 


*) wykonac co 36 000 km, 

2 ) wykonywac raz na rok lub kazdorazowo w przypadku uszkodzonego pierscienia uszczelniaj^cego, 
8 ) wykonywac co 6000 km, 

4 ) wykonywac raz na rok, . • - 

5 ) oleje Extra i Lux wymienic co 6000 km, olej Selektol co 9000 km, 


wykonywac podczas wymiany oleju. 




Znaczenie symboli uzytych w wykazie 

o 

— smar grafitowany 

0 

czynnosci smarowania: 

□ 

— smar staly do lozysk "tocznych 

— olej silnikowy 

o 

— plyn hamulcowy 

A 

— olej przekladniowy 


0 

A 

— olej do amortyzatorow 

— smar do podwozi samo- 
chodowych 


Uwaga. Do smarowania samochodu uzywad 
wyl^cznie srodkow smarnych i plynow po- 
danych w tablicy 8. 


oo 








Wylcaz czynnosci obslugowych wykonywanych podczas przeglqdow technicznych 
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1 

2 

3 

4 

*5 

6 

7 

1 • 

9 

35 

Reznik wahaezy przed- 









niego zawieszenia 

dokrecid gwintowane tulejki 

X 

X 

X 

X 

ASO 


36 

L^cznik wahaezy przed- 

* 








niego zawieszenia 

dokrecic sruby w gdrnych Ibpch 

X 

X 

X 

X 

ASO 


37 

Wahacze gdrne 

dokreeid gwintowane tulejiki 

X 

X 

X 

X 

ASO 


38 

Osie dolnych wahaezy 

dokrecic gwintowane tulejki i sruby 









mocujgce do ramy 

X 

X 

X 

X 

ASO 


39 

DSwignie poSrednie 

wyregulowad luz przez dokrecanie nakret- 








mech. kierowniczego 

ki koronowej 

X 

— 

X 

X 

ASO 

69 

40 

Stabilizatory 

dokrecic §ruby uchwytdw 

X 

X 

X 

X 

uzytkownik 


41 

Amortyzatory tylne 

dokrecic Sruby i nakretki 

X 

X 

X 

x 



42 

Amortyzatory przednie 

sprawdzic dzialanie 





ASO 


43 

Mechanizm kierowni- 

sprawdzic i w razie potrzeby 




X 




czy 

wyregulowac luz osiowy 

X 

— 

— 

X 

’ ASO 


44 

Mechanizm kierowni- 

dokrecic nakretki Srub mocuj^cych do ra¬ 








czy 

my oraz nakretki walu g!6wnego 

X 

— 

X 

X 

ASO 


45 

Mechanizm kierowni- 

sprawdzic i w razie potrzeby wyregulowac 








czy 

ruch jalowy kola kierownicy 

X 

— 


X 

ASO 

66 

46 

Mechanizm kierowni- 

wyregulowac i dokrecic sruby kolumny 








czy 

i przekladni kierowniczej 


X 

— 

X 

ASO 

67 

47 

Dr$£ki kierownicze 

dokrecic nakretki sworzni kulowych 

X 

X 

X 

x 

uzytkownik 


48 

Drazki kierownicze 

wyregulowad luz Srodkowego dr^zka 

— 

X 

X 

x 

ASO 

68 

49 

Resory 

dokrecic nakretki sworznia oraz nakretki 

X 

X 

— 

x 

uzytkownik 




strzemion 







50 

Resory 

sprawdzic stan tulejek gumowych 

— 

— 

— 

x 



51 

Tlumik i rura wyde- 

sprawdzic mocowanie 

X 

— 

— 

X 




chowa 







52 

Wal napedowy 

dokrecic Sruby na zlqczach 

X 

X 

X 

x 



53 

Wszystkie pol^czenia 

dokrecic Sruby i nakretki 

X 

X 

X 

x 



54 

Drzwi i pokrywa g6rna 

, 1 r ... 

sprawdzic dzialanie zamkdw 

X 

X 

X 

X 

a 
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*) wykon$rwa6 przy kaidym zdjeciu glowicy, 2 ) wykonywac co 27 000 km, 


3 ) wykonywac co 15 000 km 


MATERIALY EKSPLOATACYJNE 


1. PALIWO 

Do nap^du silnikow Ss2il i M20 mozna 
stosowae benzyne etylizowan^ o liczbie 
oktanowej nie mniejszej'niz 7fl MB. 
Zaleca si§ stosowanie paliwa o liczbie 
oktanowej 85 MB do silnika S2I1 przy 
k^cie wyprzedzenia zaplonu 7°. Paliwo 
te mozna uzyskac po zmieszaniu etyliny 
78 MB z etyliny 94MB w stosunku ob- 
j^tosciowym 6 : 4. Przy stosowaniu pa¬ 
liwa o LO 85 MB moc silnika w zakre- 
sie obrotow jest wi^ksza o okolo 5% 
a uzycie paliwa zmniejsza si$ o okolo 
5%. 

Poniewaz benzyny etylizowane zawie- 
raj^ czteroetylek olowiu, ktdrego pary 
s 3 truj^ce, podczas stykania si^ z ety- 
linami nalezy zachowac szczegolne 
srodki ostroznosci takie, jak: 

nie my <5 r^k benzyny etylizowan^, 
czyscic odziezy, uzywac zapalniczek 
itp.; 

• — nie palic tytoniu, nie jesc i nie pic 
w pomieszczeniach, w ktorych nale- 
wa si§ etyliny lub naprawia silniki 
zasilane benzyny etylizowan^; przed 


kazdym jedzeniem umyc r^ce i twarz 
gorges wod$ i mydlem; 

— w przypadku oblania odziezy benzy¬ 
ls etylizowan^ nalezy je natych- 
miast zdj^c, przeprac w czystej ben- 
zynie lub nafcie, wysuszyc, przeprac 
w wodzie z mydlem, wyplukac, a na- 
st^pnie wywietrzyc tak, aby nie by- 
lo czuc zapachu benzyny; 

— w przypadku oblania benzyny etyli- 
zowan^ ciala nie wolno dopuszczac 
do jej wyschni^cia; oblane miejsca 
nalezy natychmiast przemyc czyst^ 
benzyny lub naft^, a jezeli brak w 
poblizu tych srodkow, wytrzec do 
sucha czyst$ szmatk^, a nast^pnie 

• umyc ciepl^ wod$ i mydlem; 

— uzywac r^kawiczek gumowych pod¬ 
czas czyszczenia i przemywania czq- 
sci silnika etyliny. 

2. OLEJE, SMARY I PLYNY 
SPECJALNE 

Oleje, smary i plyny specjalne do sa- 

mochodu Zuk podano w tablicy 8. 


GWARANCJA 


1. WARUNKI UDZIELANIA 
GWARANCJI 

Szczegolowe warunki gwarancji poda- 
je ksi^zka gwarancyjna dodawana do 
kazdego samochodu. 

W Instrukcji pragniemy tylko zwrdcic 
uwagQ na niektore zagadnienia zwi^za- 
ne z gwarancji i jednoczeSnie wyjas- 
nic oraz rozszerzyd niektore z postano- 
wien ksi^zki gwarancyjnej. 

Kazdy uzytkownik samochodu Zuk po- 
winien zapoznac si$ i przestrzegad 


wskazowek zawartych w niniejszej In¬ 
strukcji dotycz^cych prawidlowej ob- 
slugi i eksploatacji samochodu. Do prze- 
biegu 15 000 km uzytkownik obowi^za- 
ny jest (pod rygorem utraty gwarancji) 
wszelkie czynnosci obslugowo-konser- 
wacyjne zlecac do wykonania Autory- 
zowanej Stacji Obslugi (ASO). Podczas 
eksploatacji samochodu (szczegdlnie w 
okresie docierania) nie nalezy: 

— pr^ekraczad dozwolonych pr^dkosci; 
stosowa<5 nie zalecanych olejdw 
i smardw; 
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Tablica 8 

Zestawienie olejow, smarow i plynom stosomanych w samochodzie Zuk 


Nazwa oleju. 
smaru plynu 

Symbol 

Pora 

ir-oku 

Oznaczenie oleju, 
smaru plynu 

Uwagi 




23a 1 ©can y 

Zastepczy 

Olej silni- 

A 

Lato 

Selektol 9 
Lux 10 U 

Extra 10 U 

Lux 10 U do silnika 
M20, Extra 10 U do sil¬ 
nika S21 

kowy 

V 

Zima 

Selektol 9 
Lux 5 

Extra 7 U 

Olej prze- 

A 

Lato 

Hipol 15 

Hipol 30 

PN-66/C-96075 

kladniowy 

Zima 

Hipol 10 


Olej 

do amorty- 
zatorow 

$ 

: 



— 

BN-70/0535-24 

Smar 

do podwozi 

samocho- 

dowych 

A* 

x 

STP 

— 

PN-63/C-96129 

Smar 
do lozysk 
tocznych 

□ 

o 

u 

>* 

fN-t 

01 

O 

LT4 


PN-60/C-96134 

Smar 

grafitowany 

O 


— 

— 

PN-59/C-96153 

Plyn 

hamulcowy 

o 


HI 

IS, DA-1 

Plynu HI nie nalezy 
mieszac z innymi piy- 
nami 

Plyn 

(*■ 

Lato 

Woda 

— 

Zaieca si^ stosowanie 
miQkkiej wody 

do chlodnie 

Zima 

Plyn wg 
PN-70/C- 

-40006 

Plyn 

Borygo 

ZN-68/MPCh/TE-1302 


Uwaga. Oleju Selektol nie mozna miesza6 z innymi olejami. W silnikach pracujacyeh na 
Lux lub Extra na przebiegu ponad 20 tys. ,km inie zaieca siQ zmieniac oleju na Selek- 


% 
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jezdzifi bez oleju lub z mals} iloscijj 
oleju w poszczegolnych zespolach 
i ukladach; 

— przeci^ziac pojazdu ponad dopusz- 
czalne granice. 

Ponad to Fabryka Samochodow Ci^za- 
rowych zwolniona Mzie od obowi^zku 
honorowania udzielonej gwarancji je- 
zeli: 

— samochdd ulegl wypadkowi, ktory 
n * e zostal spowodowany ukrytymi 
wadami fabrycznymi; 

— nabywca samowolnie dokonal mody- 

fikacji samochodu, wymienil cz^sci 
oryginalne lub naprawil reklamowa- 
ne cz^sci bez uprzedniego otrzyma- 
nia pozwolenia od wytworcy lub od 
ASO; 

nabywca dokonal poprawek lub 
zmian w ksi^zce gwarancyjnej oraz 
innych wykroczeA poza ramami wy- 
magaii i ustaleh Instrukcji obslugi 
i Ksi^zki gwarancyjnej. 

Po kazdej obsludze technicznej lub na- 
prawie w ASO uzytkownik obowisjzany 
jest w okresie gwarancji sprawdzic 
przy odbiorze samochodu mocowanie . 
i stan plomb. W przypadku ich uszko- 
dzenia domagac sis zaloztenia nowych. 
Naruszenie lub zerwanie plomb powo- 
duje utrats gwarancji, przy czym usz- 
kodzenie plomby przy szybkosciomierzu 
lub skrzynce biegow powoduje utrats 
gwarancji na caly samochod, a zerwa¬ 
nie lub uszkodzenie plomb na pozosta- 
lych zespolach powoduje utrats gwa¬ 
rancji na dane zespoly. 


2. GLOWNE UPRAWNIENIA 
WYNIKAJACE Z GWARANCJI 

Gwarancja obejmuje: 

bezplatn<| napraws zespolu wzgl^d- 
nie wymiane cze^ci, jezeli zostanie 
•stwierdzona wada z winy producen- 
ta, uniemozliwiaj^ca uzytkowanie 
samochodu zgodnie z przeznacze- 


niem z wyj^tkiem szkiel, swiec, 
bezpiecznikdw, zarowek i narz^dzi 
(wyl^czonych z gwarancji); 

— wykonanie dw6ch bezplatnych prze- 
gl^dow w Autoryzowanej Stacji Ob¬ 
slugi w okresie docierania samocho¬ 
du z tym, ze koszt materialow eks- 
ploatacyjnych (olejdw i smarow) 
uzytych do tych przegl^dow pokry- 
wa nabywca (wszystkie przegl^dy 
techniczne po okresie docierania na¬ 
bywca przeprowadza na wlasny 
koszt); 

zwrot kosztow dostarczenia niespra-* 
wnego samochodu do najblizszej 
ASO w razie, gdy reklamowane usz¬ 
kodzenie undemozliwia poruszanie 
si^ samochodu po drogach publicz- 
nych. 

3. INFORMA CJE DODATKOWE 

Przy odbiorze nowego samochodu na¬ 
bywca we wlasnym interesie powinien 
sprawdzid: 

— czy samochod nie ma uszkodzeh me- 
chanicznych; 

czy samochod jest sprawny eksploa- 
tacyjnie; 

czy na skrzynce biegow, szybkoscio¬ 
mierzu i regulatorze pr^dnicy znaj- 
sis nie naruszone plomby; 

— zgodnosc numeracji zespoldw z wpi- 
sanymi w ksi^zce gwarancyjnej. 

Przy odbiorze samochodu z przegl^du 
lub naprawy gwarancyjnej sprawdzic, 
czy ASO dokonala odpowiednich wpi- 
sow do ksi^zki gwarancyjnej oraz spra¬ 
wdzic calosc plomb. 

Uwaga. W przypadku wymiany licznika na- 
lezy wpisac w ksi^zce gwarancyjnej stan 
licznika reklamowanego i nowo wmontowa- 
nego. ’Wszelkie zazalenia na wadliwie zatat- 
wion 3 reklamacjQ lub przegl^d kierowa6 na- 
lezy do Dzialu Obslugi i Eksploatacji FSC 
w Lublinie, ul. Melgiewska 7/9, zqdaj^c 
uprzednio wydania przez ASO opinii w kwe- 
stionowanej sprawie (na pismie). 
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DODATEK 


1. DWUOBWODOWY UKLAD 
HAMULCOWY 


W samochodach 2uk produkowanych od 
1. 01.1975 roku wprowadzono dwuobwo- 
dowy hamulcowy uklad hydrauliczny 
(niezalezne obwody przdd i tyl) ze 
wspomaganiem oraz hamulec pomocni- 
czy (r$czny) mechaniczny dzialaj^cy na 
kola tylne. 

Pompa hamulcowa ukladu hydraulicz- 
nego jest dwusekcyjna. Kazda z sekcji 
pol^czona jest z oddzielnym zbiornicz- 
kiem plynu hamulcowego, ktore 
umocowane w skrytce umieszczonej w 
kabinie kierowcy obok dzwigni hamul- 
ea rqcznego. 

Wymagania dotycz^ce dzialania oraz 
sposobu sprawdzenia ukla'du hamulco- 
wego takie same jak podane w punk- 


cie 9.1 dla ukladu jednoobwodowego. 
Czynnosci kontrolno-regulacyjne, ktore 
specyficzne dla nowego ukladu na- 
lezy wykonywac zgodnie z nizej poda- 
nymi zaleceniami. 


1.1. Regulacja ruchu jalowego 
pedalu hamulca 

Ruch jalowy pedalu hamulca powinien 
wynosic 3—10 mm. Wielko£6 tego cruchu 
jest ustalona fabrycznie i w zasadzie 
nie podlega regulacji. W wyj^tkowych 
przypadkach, gdy skok jest zibyt maly 
(wyst^puje blokowanie ukladu hamul¬ 
cowego), nalezy odl^czyd popychacz 
trzpienia (3, rys. 88) od ramienlia peda¬ 
lu i po odkr^ceniu przeciwnakr^tki (11) 
pokr^caj^c popychaczem trzpienia za- 
woru serwa wkrQcic w koncowks (5) 



Bys. 88. Pompa hamulcowa z ukladem wspomagania 

1 ■**- pedal hamulca, 2 — sprefcyna powrotna pedalu, 3 — popychacz trzpienia zaworu ser¬ 
wa, 4 — wlgcznik swiatel STOP, 5 — kofccdwka popychacza, 6 — trzpieri steruj^cy zawdr 
serwa, 7 — serwo, 8 — popychacz tloka pompy wraz z nakrQtkg regulacyjna, 9 — tlok 
przedni pompy hamulcowej, 10 — dwuobwodowa pompa hamulcowa, 12 — przeciwnakr^t- 
ka, 12 — wspomik mocowania serwa, 13 dvwignia posrednia 
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a tym samym skrocic dlugosc popycha- 
cza. Hegulacja powinna bye tak prze- 
prowadzona, aby po polgczeniu popy- 
chaeza z krotszym ramieniem pedalu, 
przy swobodnym polozieniu trzpienia 
sterujgcego zawor serwa (6), dluzsze ra¬ 
mi^ pedalu hamulca apieralo si$ o zde- 
rzak gumowy przy plyeie podlogowej. 
Uwaga. Aby blokowanie ukladu hamulcowe- 
go nie mstQpowalo w wyniku samoezynnego 
dzialania serwa (bez nacisku na pedal), od- 
leglosc od osi koricowki d^wigni posredniej 
( 13 ) do plaszczyzny wspornika mocowania 
serwa musi wynosie min. 80,5 mm (patrz ry- 
sunek 88). 


1.2. Odpowietrzanle i regulacja 
hamulcow hydraulicznyck 

W celu odpowietrzenia ukladu nalezy: 

— uzupelnic plynem hamulcowym oba 
zbiorniezki; 

— oczyscic odpowietrzniki ze sladbw 
biota a kurzu oraz zdj$c oslony; 

— zalozyc na odpowietrznik tylnego 
prawego kola rurk$ gumowq (patrz 
rys. 90) i zanurzyc jej drugi koniec 
w plynie wlanym do przezroczystego 
naezynia (plyn w naezyniu powinien 
bye tego samego gatunku co w ukla- 
dzie hamulcowym), przed wlozeniem 
rurki do plynu nalezy przeci^gn^c 
ruirkQ przez otwor klueza i nasadzic 
kluez na nakr^tk^ odpowietrznika; 

— nacisngc na pedal hamulca, odkr^cic 
odpowietrznik o ndecaly obrot (ko- 
nieezna do tego jest druga osoba), 
zakr^Oic odpowietrznik i zwolnic po- 
woli nacisk na pedal; ezynnose po- 
wiarzac tak dlugo az z rurki gumo- 
wej przestanq wydostawac si^ p$- 
cherzyki powietrza; 
odpowietrzyc w identyezny sposob 
eylinderki w pozostalyeh kolach w 
kolejnosci: tylny lewy, przedni pra- 
wy, przedni lewy (eylinderki tylne 
w przednich kolach nie maj^ odpo- 
wietrznikow); 


Uwaga. w trakeie odpowietrzainia, a takze 
przed przygt^pieniem do odpowietrzainia kaz- 
dego nastqpnego cylinderka nalezy dolewac 
plynu hamulcowego do odpowiedniego zbior- 
mezka, tak aby poziom plynu w zbiorniezku 
(danego obwodu) byl wystarczaj^cy. 

Jezeli odpowietrzanie trwa zbyt dlugo ( P p- 
cherzyki powietrza wychodz^ nadal), przy- 
czyn^ takiego stenu jest przedostawanie sie 
powietrza do ukladu hamulcowego przez nie- 
szczelnosci pol^czen, uszkodzone przewody 
albo przez nieszczelnosc pompy hamulcowei 
lub cylinderkow kol. 

W takim przypadku nalezy odszukad i usu- 
nieszczelnosc. w razie odpowietrzania 
ukladu hamulcowego samochodu, ktory byl 
uzytkowany przez dluzszy okres czasu, nie 
zaleca si^ ponownie uzywac starego plynu 
hamulcowego, lecz nalezy napelnic uklad 
swiezym plynem. Plyn, ktory wyplyn^l przez 
odpowietrznik przy odpowietrzaniu musi by6 
dokladnie przefiltrowany przed ewentualnym 
ponownym uzyeiem. 

uzupelnic plyn w zbiorniczkach 

(pod wierzch); 

— sprawdzic czy pedal hamulca stawia 

opor w polowie skoku. 

Jezeli po odpowietrzaniu ukladu ha¬ 
mulcowego pedal hamulca stawia wy- 
razny opor dopiero w koncu lub przy 
powtornym ruchu pedalu, oznaeza to, 
ze istnieje zwiQkszony luz mi^dzy okla- 
dziniami szcz^k a b^bnami hamulco- 
wymi. 



Rys. 89. Odpowietrzanie cylinderka hamul¬ 
cowego i regulacja szcz^k hamulcowych 
w lewym kole przednim 

1 — rurka gumowa, 2 — otwor i nargetka 
regulacyjna szcz^ki dolnej, 3 — otwor i na- 
kr^tka regulacyjna szcz^ki gornej 



W celu wyregulowania tego luzu na- 
leziy wykonac nast^puj^ce czynnosci: 
a) kola przedmie (rys. 89) 

— podniesc kola tak, aby nie dotykaly 
podloza, 



Rys. 90 . 

Oflpowietrzanie cylinderka hamulcowego 
i regulacja szczek w lewym kole tylnym 
1 rurka gumowa, 2 — otwor i nakr^tka 
regulacyjna szczQki 

■ i — wyj^c oslony (zaslepki) gumowe za- 
krywaj^ce otwory i nakr^tki do re- 
gulacji ustawienia szcz^ki gornej (3) 
i dolnej (2); 

— pobrQcic przy uzyciu plaskiego wkr$- 
taka (przez otwor 3) nakr^tk^ regu- 
lacyjn^ cylinderka, zgodnie z kie- 
runkdem okreslonym na rysunku az 
kolo zostanie zahamowane, nast^p- 
nie pokr^cac (powoli) w odwrotnym 
kierunku do chwili az kolo zacznie 
obracac siQ swobodnie i szcz^ka gor- 
na przestanie trze6 o b^ben; 

— 'wyregulowac w ten sam sposob usta- 
wienie szcz^ki dolnej, 

— powtorzyc czynnosci regulacyjne dla 
drugiego kola przedniego (prawego), 
przy czyrn kierunek pokr^cania na- 
kr^tkami regulacyjnymi (w celu 


zmniejszeniia luzu) powinien bye od- 
wrotny niz pokazano na rys. 89 (do 
srodka kola), 
b) kola tylne (rys. 90) 

Sposob regulacji k61 tylnych jest taki 
sam jak kol przednich, z tym tylko, ze 
otwory regulacyjne (2) s% usytuowane 
w innym miejscu z uwagi na inn^ kon- 
strukcj^ ukladu szcz$k. Kola przednie 
maj^ szcz^ki wspolibiezne i dwa cylin¬ 
der^ (kola tylne szcz§k$ wspolbiezn^ 
i przeciwbiezin^ uruchamiane jednym 
cylinderkiem o dwu pokr^tkach regula- 
cyjnych). 

Kierunek obrotu pokr^tek (w celu 
zmniejszenia luzu) dla obu szcz$k kola 
lewego okreslono na rysunku strzalkami 
(dla kola prawego odwrotny). 

Po dokonanej regulacji sprawdzic po- 
nownie skok pedalu hamulca (w razie 
potrzeby dokonac ponownej regulacji) 
oraz sprawdzic, czy b^bny hamulcowe 
nie nagrzewaj^ si<? podezas jazdy. W 
przypadku grzania siQ' b^bnow zwipk- 
szyc luz pomiQdzy okladzinami szcz^k 
a b§bnem. 

1.3. Uzupelnianie i wymiana 
plynu hamulcowego 


W trosce o bezipieczeftstwo jazdy, zale- 
ca siq mozliwie cz^sto kontrolowac po- 
ziom plynu w zbiorniczkach (rys. 91). 



Rys. 91. 

Usytuowanie zbiorniezkow plynu hamulco¬ 
wego 
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Poziom ten nie powinien opadad ponizej 
dpaskS mocuj^cej zbiornlczki. W razie 
potrzeby nalezy uzupdnid stan plynu, 
tak by si^gal pod wierzch zbiorniczka. 



Rys. 92. Wielkosci pomiarowe do ustawienia 
tloka pompy, 5 - Igczmik pompy i sefwa 


Do uzupelnienia nalezy bezwzgl^dnie 
uzywad plynu hamulcowego tego same- 
go gatunku, ktdry juz znajduje si§ w 
ukladzie hamulcowym. Jezeli nie dyspo- 
nuje^ si^ plynem tego samego gatunku, 
nalezy zlad stary plyn, przemyc uklad 
hamulcowy spirytusem denaturowanym 
i napelnic uklad Swiezym plynem wy- 
konuj^c wszystkie czynnosci wg p. 9.3 
niniejszej instrukcji. 


Suma tub roznica tyeh wymiar6w (za- 
leznie od wartosci wymiaru b — patrz 
wz6r) okreSla rzeczywist^ wartoSd luzu 
a tym samym potrzebnej korekty, kto- 
nalezy dokonad nakr^tk^ popychacza. 
Przeprowadzenie powyzszych czynnosci 
nalezy powierzyd ASO. 


1.4. Kontrola i regulacja 

hamulca pomocniczego (r^cznego) 

Hamulec pomocniczy (irys. 93) sluzy 
przede wszystkim do zahamowania sa- 
moghodu na postoju. Wyj^tkowo mozna 
go uzyc w celu zapobiezienia wypadko- 
wi Sdyby uszkodzeniu ulegly bba obwo- 
dy hamulcow hydraulicznych. 

Dzialanie hamulca nalezy uznad za pra- 
widlowe, jezeli peine zahamowanie sa- 
rno chodu na pochyleniu 16° (przy pra- 
widlowo ustawionych szcz^kach) nast^- 
pi przed doei^gniQciem dzwigni hamul¬ 
ca do gornego skrajnego polozOnia (po- 
zostaje zapas ok. 5 z^bkow na zapadce). 
W przeciwnym przypadku nalezy do¬ 
konad regulacji naci^gu linek przez 
zmdan$ dlugosci ci^gna (7) l^cz^cego 
ramiQ dfwigni k^to’wej (6) z zaczepem 
ldnki (8) poprzez tulejk^ dystansow^. 

W tym celu nalezy odkr^cic przeciwna- 
kr^tk^ (11) i pokrecajqc nakr^tkami (12) 
ustalic odpowiedni^ dlugosc robocz^ 
ci^gna (7). Po dokonaniu regulacji na- 
ci^gu dokr^cid przeciwnakr^tk^ ( 11 ). 


Uwaga. W przypadku wymiany pompy ha- 
mulcowej, nalezy przestrzegac aby pomi^dzy 
popychaczem tloka pompy a tiokiem nowo- 
zalozonej pompy (patrz rys. 92) byl zacho- 
wany luz 0,3 0,5 mm. Regulaeje wykonuje 
sie nakretkg popychacza (3), zmiana wymia¬ 
ru c rys. 92, po uprzednim zmierzeniu rze- 
czywistych odleglosci pomi^dzy powierzch- 
ni^ kulist^ tloka pompy a plaszczyzn^ styku 
pompy z Ijjcznikiem (wymiar a—b) z jednej 
strony oraz plaszczyznf* styku l^cznika 
z pomp^ a zakonczeniem kulistym (powierz- 
chni 3 nakr^tki) popychacza z drugiej strony 
(wymiar c). 


Uwaga. W przypadku nieskutecznosci tej re¬ 
gulacji (co szczegolnie moze wyst^pic przy 
du-zym zuzyciu okladzin szcz^k hamulco- 
wych) nalezy zlu^nic naci^g linek i zdj^6 
b^bny hamulcowe oraz *szczQki z obu k61 
tylnych, po czym wykr^cic z gniazd rozpie- 
raczy (15) rozpieracze szczQk (14) w celu ska- 
sowania nadmiernego luzu, ktory powstal 
pomi^dzy rozpieraczami a szczQkami tylnymi 
wskutek regulacji ukladu hamulcowego (hy- 
draulicznego) nakr^tkami regulacyjnymi (2, 
rys. 89). Po regulacji zmontowac uklad 
i ustalic odpowiedni naci^g linek zgodnie 
z wyzej podanym opisem. 


92 





8 = 


rozpieracz stzczQk, 15 


Obsluga hamulca pomocniczego (poza 
wyzej opisan^ regulars) polega na 
okresowym smarowaniu (w czasie ob- 


siug technicznych) przegubow ukladu 
dzwigniowego olejern silnikowym. 
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